Verkehr und offentlicher Raum — eine Tragddie
deutscher Unkultur

Prof. Heiner Monheim
Universitat Trier, Angewandte Geographie/ Raumentwicklung
und RaumKom- Institut
heinermonheim@yahoo.de
monheim@uni-trier.de



mailto:heinermonheim@yahoo.de
mailto:monheim@uni-trier.de

Mein Hintergrund:

Studium Geographie, Soziologie,
Geschichte und SRL in Bonn und
Munchen, u.a. bei Karl Ganser und
Gerd Albers

15 Jahre Referatsleiter in der BfLR
(heute BBR) in Bonn, dort
Modellvorhaben zu

— Verkehrsberuhigung

— stadtebaulicher Integration von Stral3en
und OV- Trassen

— Ful3- und Radverkehr

— Richtlinien im Verkehr
10 Jahre Referatsleiter im
Landesministerium flr
Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr
(unter Minister Zopel), dort u.a.
Programme zur

— Verkehrsentwicklungsplanung,

— flachenhaften Verkehrsberuhigung

— stadtebaulichen Integration von
Hauptverkehrsstral3en

— autofreiem Wohnen
— Renaissance der Straf3enbahn

Seit 1995 Uni Trier, dort Projekte zu

FuRverkehr

Radverkehr

Kommunalem Schienenverkehr
Flachenbahn

StralRenbau

Mautsystemen
Verkehrsfinanzierung
Verkehrswende

Mitarbeit in vielen BUrgerinitiativen und
Umwelt/ Verkehrsverbanden

ADFV

VCD
UMKEHR
Fuss e.V.
SRL

IfR

DVAG
DVWG

Bahn fur Alle



1979: Bauminister startet Kampagne ftr Verkehrsberuhigung

Mit einer eigenen ,lllustrierten”,
die die damaligen
stadtebaulichen und
verkehrlichen Erkenntnisse zur
Verkehrsberuhigung wiedergab
und die neuen Erfordernisse
und Mdglichkeiten aufzeigte,
wurde die Verkehrsberuhigung
popularisiert.

Es folgten 100te von
Seminaren und Vero6ffentlichun-
gen, das Thema kriegte
~Konjunktur®, endlich!



Grundproblem: wie macht man Autos langsamer? Und wie reduziert man
die Autoverkehrsmenge? Und wie schafft man eine Renaissance der
Urbanitat

« Zentrale Ansatze: Autogeschwindigkeit
uberall deutlich absenken, mit

— rechtlichen Regelungen
(\éerkehrsberuhigter Vereich, T 30 Zone)
oder

— vielen kleinen baulichen Tricks
— oder einer verkehrsberuhigten
StralRenraumgestaltung, damit
 mehr Spielraum fir neues
Stral3enleben
— mehr Sicherheit
— mehr Platz fur Ful3, Rad und
Stral3engrin
» Alternativen zum Auto férdern
— Ausbau OPNV
— Ausbau Fuf3/Rad
— Stadt der kurzen Wege

— Wabhre Preise
» Parkraumbewirtschaftung
* Mautsysteme

* Neue Verkehrsfinanzierung, Schluf3 mit
Subventionierung des Autoverkehrs




Eine Volksbewegung fur VB entsteht

e Uberall im Land fordern
Blrgerinitiativen, Elterninitiati-
ven, oft sogar der ADAC
verkehrsberuhigende
Mallnahmen.

 Das ,ob“ war also nicht mehr
umstritten, wohl aber das ,wo*
und ,wie“ und ,wie oft* und ,wie
viel*




Typische Detailmal3inahmen

Immer gebietsbezogen
flachenhaft

Querungshilfen an Haltestellen
Querungshilfen an HVS

Maoglichst oft vertikale Elemente
nutzen (Baumtore, Allee,
Mittelallee)

Kreisverkehre (maxi bis mini)
an wichtigen Knoten

Materialwechsel/
Tellaufpflasterungen zur
Markierung von Querbezigen



Aber auch Reaktanz: Verkehrsberuhigung (vor allem als willktrliche
Restriktion) erzeugt Widerstand

» Verkehrsberuhigung muf3 gut
kommuniziert werden, mit
positiven Bildern und Effekten.

e Die Terminologie von Macht-
und Verteilungskdmpfen sollte
vermieden werden.

 Die neue Qualitat darf nie als
Verzicht* oder ,Verlust”
kommuniziert werden, die
Vorteile und der Gewinn nach
fairer Bilanz mussen
herausgestellt werden.




Verkehrsberuhigung durch verninftigen Stadtebau und Standortplanung

'STADT DER KURZEN WEGE
e Unnotigen Autoverkehr
SOl il . vermeiden, ist ein wichtiges Ziel
RATHAUS ol | coce der Verkehrsberuhigung.
BAHNHOF 1l oRSEE ™ — Dabher gilt es, die Vorteile der

Nahe (Stadt der kurzen Wege)
zu kommunizieren und

— die Innenentwicklung zu
fordern und

— die Zersiedlung zu stoppen.

 Die Politik formuliert das schon
lange als Leitbild, aber sie

- schafft nicht die adaquaten
Instrumente




Das urbane Vorbild — kompakt — kleinteilig — vital - effizient
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Der Tod jeder Urbanitat — maximale Autofixierung




Der Ruin jeder Verkehrseffizienz — maximaler Autoverkehr = maximaler
Stau — wie lange machen wir diesen Unsinn noch mit?




Ruinierte Flacheneffizienz der Zentren — Dank hemmungsloser
Parkpolitik




Perfekte ,Ingenieurkunst” — der offentliche Raum als Verkehrsmaschine




Das Schneebild zeigt die Platzverschwendung — natirlich kdnnten hier
auch 50 Baume stehen, der Platz ware da, nur die Idee fehlte




Es geht auch anders: stadtebaulich integrierte Verkehrsflachen — als
Einheit gestaltet und flexibel nutzbar




Null Rucksicht auf das Umfeld: Stadtautobahn neben zwei
Weltkulturerbeobjekten: den Trierer Kaiserthermen und der Basilika




Die ,Semiotik“ der Autowelt — grob, unformig, Stadtgestaltung fur Raser

oblen=z

‘foltern
id-Spital




Stadtautobahn total: Stadtzerstérung durch Stral3enbau in Saarbricken

 Beliebte Reserveflache fir
Stadtautobahnen: die Fluf3ufer

— Wo friher aus den alten
Leinpfaden liebvoll gestaltete
Promenaden entwickelt
wurden...

— ...zog der Autobahnmal3stab
ein, mit riesigen Knoten.

— Parallel dazu etablierte sich
typische ,,Hochgeschwindig-
keitsarchitektur mit monotonen
Rasterfassaden.

« Das ganze nannte man zynisch
,Bundelungsprinzip*




,lkone* der Autostadt: unformige Hochgeschwindigkeitsarchitektur, wozu braucht
man noch Differenzierung und Qualitat im Detail, bei Tempo 1007
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Ab in die Unterwelt — Perversion der Ful3gangerstadt
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Schlechtes Gewissen der Investoren. Urbanistische Pappfassade als
Zitat in Suburbia — armes Deutschland




Trauriges Arbeits- und Einkaufsumfeld in Suburbia — Ode Attacken auf
jedes Qualitatsbewul3tsein — ruinierter offentlicher




Werden uns das Effizienzproblem, die Klimakatastrophe und die
Olpreisexplosionen (auch dank Massenmotorisierung in China und Indien) zum
Umdenken bringen?
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Wodtender, hilfloser Protest gegen brutale Planer




Die Semiotik der Ful3gangerstadt — differenziert, qualitatsvoll, flr den
(langsamen) Genul3- Menschen
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Renaissance der Urbanitat durch Verkehrsberuhigung

Abb, 27: Entwicklung von Zusannensetzung und Verhalten der Be-

sucher veckehrsberuhigter Einkaufsstraben

Lah der
Angaben

Stadlein % nach ihrer Entwicklung
abnehmend - unverandert

leicht deutlich
2unehmend  2unehmend

Neigung2um Stadtbummel 96

Aufenthaltsdauer 9
Anteil Jugendicher (bis 30) §7
Anteil Alterer (ab 60) 8

Anteilauswariger Kunden 69
anspruchsvolle Besucher 57
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Verkehrsberuhigung dient der
Rickeroberung des
Offentlichen Raumes fuir urbane
Nutzungen:

mehr Besucher
mehr Stadtbummel

komplexere
Aktivitatenkoppelungen

langerer Aufenthalt

Attraktivitat fir alle
Altersgruppen, also auch
Jugendliche und Rentner



|dealbild vom Stadtleben: Platz fur alle und Bewegungschancen fur alle
— neuerdings wieder sehr aktuell als ,Shared Space*

e Abkehr von der
Uberreglementierung

o Spielrdume fir Koexistenz

e Schlufd mit dem
Streifchendenken®

 Das Buch ,Strassen fur Alle”
zeigt Wege zu einem besseren
Leben und Verkehr in der Stadt

().

Monheim & Monheim (1991): Strafl3en fur Alle.
Analysen und Konzepte zum Stadtverkehr der
Zukunft. Hamburg (ftr 10 € unter 06512014551
(tel 0. fax) oder hiwis@raumentwicklung.de zu
bestellen
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Keine Verkehrsberuhigung: der Schilderwald

e S0 — mit einem Maximum an
Schildern und Markierungen/
Streifen— funktioniert die Au-
todominanz und burokratische
Verwaltung des Verkehrs.

 Die Alternative ist ,,Shared

Space** auf der Mischflache,
auf der der Verkehr nach den
Gesetzen sozialer Kommunika-
tion und Rucksichtnahme funk-
tioniert, statt mit der falschen
Sicherheit ,regel-konformen
Autofahrens bei Tempo 50.

* Shared Space nennt Hans Mondermann, ein
niederlandischer Verkehrssicherheitsexperte
(+Jan.2008), seine erfolgreichen Experimente mit
ungeregeltem Stadtverkehr auch auf Verkehrs- und
Hauptver-kehrsstral3en. Die EU hat Projekte in 6
Stadten finanziert, die alle sehr erfolgreich waren.
Damit ist die Beschrankung der Mischflachen auf
harmlose Anliegerstrafl3en endguiltig widerlegt




Verkehrsberuhigung paradox: durch Schilderwald

« Statt durch Stral3enraumgestal-
tung und soziale Regeln den
Verkehr durch 88 und Schilder
zu regeln, ist eines der
Hauptprobleme modernen
Stadtverkehrs.

e Sobald das Stadttempo
abgesenkt ist, ertbrigt sich die
ganze restliche Regelungswut.

« Daraus ergibt sich die
stadtgestalterische Relevanz
der Verkehrsberuhigung.




Verkehrsberuhigung auch eine Frage des Mal3stabs und der
Perspektive

Plane flr den autogerechten
Umbau einer Altstadtstral3e in
Gottingen aus den 1970er
Jahren:

— Vollig tUberdimensionierter
Querschnitt.

— Massive, grol3flachige
Baukorper als unférmige
Kuben.

— Min- Gehwege.
— Fast kein Baum und Strauch.

So kann man den Malfistab
sprengen.



Zum Gluck geanderte, integrierte Planung
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Am Ende realisierte Planung:
eine schmale, intensiv begrinte
Stral3e

Eine teilweise
altstadtgerechtere Bebauung

Ein gestalteter Stadtraum

Stadtebaulich geplante
Verkehrsberuhigung



Mal3stabssprengender Autoverkehr. Riesige Schneisen (z.B. Nord-
Sudfahrt Koln) anstelle von kompakter, kleinteiliger Bebauung. Logisch
werden so FulRganger mifdachtet, Proportionen gesprengt und falsche

Erwartungen von autogerechten Stadten forciert

BESTAND 1971




Maldstabsvergroberung in der Autostadt: divide et imperal

 Typisches Beispiel einer
Trabantenstadt der 60er Jahre
nach dem ,Mall- Prinzip“
(Beispiel Universitat Bremen)
— Aul3en regiert der
Autobahnmalistab

— Innen eine verkehrsberuhigte
ErschlieRungsachse

— Stark hierarchisiertes
StralRennetz




Stadtzerstorung durch Stralenausbau

Zerstirung gewachsener Bau- und Freiraumstrukturen durch AusbaumaBnahmen
(Verbreiterung)

* |n vielen Ortsdurchfahrten
wurden die
uberdimensionierten
Fahrbahnbreiten der freien
Strecke” einfach quer durch die
Bebauung durchgezogen.

e Hierfur wurden vielfach

VORHER NACHHER

| é’

it : — Hauser abgerissen

Fl0ufo o O M . N

LU [0 0 D8y — Béache zugeschittet
p e — Vorgarten wegrasiert

— Alleen abgeholzt



Typische autofixierte ,Artillerielosung” flr Ortsdurchfahrt

im&..bim ..... " 1 e oft wurden in dorflichen und

—— | kleinstadtischen
| Ortsdurchfahrten brutal die
Ideallinien der

&/ Autoperspektiven
é;ez durchgebrochen (,Diktat der
T Lineale*)

e das fuhrte zu massiven

Pl Eingriffen und starker
Q | .
é:g Verfremdung des Ortsbildes
2 e | .
X\\{%) « an die hohen Kosten und

| | gravierenden Folgen hat
| niemand gedacht

|
51 81 17




Wechsel der StraRenrdume je nach Lage im Stadtraum

vielfach durchmessen
Hauptverkehrsstral3en sehr
verschiedene Stadtraume

an der Peripherie sind die meist
weit, offen, diffus

zur Mitte wird es immer enger
und dichter



LKW als Stadtzerstorer

o Z.Zt. drangt die EU auf
Anhebung des Tonnenlimits fr
LKW auf 60 to.

 Dann droht eine neue Welle
von Stadtzerstérung.

* Wie 6konomisch ist eigentlich,
wenn sich dicke LKW auf
engen Stral3en festfahren und
jeden Verkehr blockieren ...

e ...und viele StralRen verbreitert
und Hauser abgerissen werden
mussen?

winschen lhnen Lang + Burkhardt und Mitarbeiter/innen

I 4.




Das Auto: ein Platzverschwender

Zukunfisfahiges Deutschland. swie des Wupperial insituts im Aufirag von BUND /MISEREOR

Flachenbedarf im Stadtverkehr

pro beforderte Person bei mittlerer Reisegeschwindigkeit
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der Autoverkehr hat einen
ungeheuren Platzbedarf...
— ...fur die Fahrbahnflachen
und...

— ...die Abstellflachen (zu Hause,
bei der Arbeit, bei den
Einkaufsstatten, bei den
Freizeitzielen.

dadurch reduziert autofixierte
Planung automatisch die
Dichten, zerdehnt die Raume,
forciert die Zersiedlung und
kostet so die Allgemeinheit
extrem viel Geld



Das Kapazitatsparadox: Stau“un“Logik

Verteilung der StraBenkapazitat
und der Autoverkehrsbelastung

| A\
! hoch o\ Belastung
: : \ /(apazllil

F

o
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niedrig /

Innen- Umland
stadt

im Stadtkern sind die meisten
Ziele, aber ...

...die Kapazitat der historischen
Stral3en ist eng begrenzt...

...Im Umland gibt es Uppig
Stral3enkapazitat (viele und breite
Stral3en)...

...die Folge: viel Stau innen und
massiver Suburbanisierungsdruck
draul3en...

...danach dann auch Stau
drauf3en.

Gegenstrategie:
Kapazitatsdosierung und
Bereitstellung alternativer
Kapazitaten im OPNV



Hohe Dichte fordert die Verkehrsberuhigung
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Der Zusammenhang von Dichte
und Verkehrsflachenbedarf ist
offensichtlich. In dichten
Strukturen spart man Platz (und
Geld und Energie und Verkehr).

Effiziente Raumstrukturen
brauchen Urbanitat. Und
Urbanitat braucht
Verkehrsberuhigung.

Daher darf die permanente
Zersiedlung nicht so weilter
gehen. Sie fuhrt immer tiefer in
den Stau und die Verschuldung
der Gebietskorperschaften, flr
die hohen Autoverkehrskosten.



.Pflasterlyrik* — krampfhafte Verfremdung des Stadtbodens als
Demonstration der Andersartigkeit gegentber der Autowelt

 Wo der Autoverkehr
ausgeschlossen wurde, sollte
die Platzgestaltung um so
auffalliger demonstrieren: hier
sieht es anders aus als auf
,2hormalen“ Stral3en.

« Dabher die typische, krampfhafte
Pflasterlyrik vieler FGZ,
aufdringlich, teuer und vielfach
nicht gerade altstadtgerecht.
Ein Blick in die Archive hatte
leicht gezeigt, wie so was
besser gestaltet wird




Dezente Verkehrsberuhigung

 Hinten im Bild sieht man noch
Reste der alten Gestaltung.
 Vorne die neuen Elemente:

— kleine, dorflich anmutende
Schotterrasenflachen

— ein paar Baume und Baumtore

— geschwungene Fuhrung der
verbleibenden Fahrgasse

— das Ganze als Mischflache
nutzbar




Dorfgerechte Verkehrsberuhigung

e Das Beispiel Unterhaching bei
Munchen.

* Ein landlich gepragter,
suburbanisierter Vorort.

 Dezente Gestaltung, stark

bestandorientiert, damit
kostenminimierend.

e Mit Bezug zur Bebauung, mit
sanften Ubergangen von der
Fahrgasse Uber die randlichen
Grunstreifen zur den
Privatflachen




Verkehrsberuhigung, wie sie immer schon war

e Die typische Altstadtgasse, so,
als ware das seit hunderten von
Jahren so,

e zwei Muldenrinnen markieren
Randstreifen und Fahrgasse
und sichern die Entwasserung,

« die Fahrgasse ist Mischflache,
also Gehbahn und Fahrbahn in
einem,

 Prellsteine schitzen die
Hausecken vor dem Crash mit
dem Fahrverkehr,

« die Gasse mit enger Bebauung
vermittelt Kompaktheit, Nahe,
Geborgenheit, raumliche
Fassung.
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Handwerkskunst statt schriller Leuchtreklame — Symbolik der
langsamen, verkehrsberuhigten Stadt

« Die Autostadt braucht grol3e,
grelle Zeichen, riesige
Reklametafeln und
Leuchtreklamen.

* Die verkehrsberuhigte Stadt
und Ful3gangerstadt zeigen
wieder Liebe zum Detall, zur
Kleinteiligkeit, zu den wahren
Werten und dezenten
Symbolen.

« Da macht es wieder Lust, zu
flanieren, die Stadt zu
entdecken, sich Zeit zu
nehmen.




Stral3enraumgestaltung im historischen Ortskern

« Das Beispiel Greetsiel im
Emsland.

e Sanfte Untergliederung in
Fahrgasse (schmal und nicht
privilegiert) und geschutzten
Rand (nicht auf jedem gm
Mischflache mussen sich auch
Autos bewegen koénnen),
deswegen der geschutzte
Rand. Und man kann trotzdem
auch sicher in der Mitte laufen.

o Altstadtgerechte Materialien.

« Kleinteilig, mal3stabsgerecht,
differenziert.




Platz fir Baume: wichtigstes Element zur stadtebaulichen Verbesserung

der Stadtraumqualitdt an Hauptverkehrsstral3en

Varianien der Alleegestaliung in der Reutersirasse © ~
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 Viele HVS bieten ausreichend
Platz fur Gppige Begrinung,
wenn...

...statt der Normal- oder
Uberbreiten Schmalfahrspuren
gewahlt werden (2,200 statt
3,50-4m)...

...Mehrspurigkeit nur dann
geboten wird, wenn die Auto-
Verkehrsmenge es erfordert
(ab 22.000 — 24.000 DTV)...

...auf Uberdimensionierte
Knoten (mit Rechts- und
Linksabbiegespuren verzichtet
wird (statt dessen unmarkierte
Kombispuren)



Insel im Strom

 Durch langgestreckte
Mittelinseln kann die linienhafte
Uberquerbarkeit von
Hauptverkehrsstral3en massiv
verbessert werden.

e Und so wird das geféahrliche
Uberholen auf StadtstraRen
unterbunden.

 Je nach Umfeld konnten statt
der Poller da auch Baume
stehen.




Linienhafte Uberquerungshilfe — begehbarer Mittelstreifen mit Laternen
als Schutz gegen Uberholmandéver und zu hohes Tempo
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Die gute Stube: endlich wieder autofrei

* In FGZ wirde der offentliche
Raum das erste mal wieder
zurluckerobert, flr Fuldganger,
Aufenthalt, AuRengastronomie
und als erweiterte
Geschéftsflache fur die
Auslagen der Laden
(Sondernutzung).

 So konnten viele Altstadte ihre
alte Vitalitat und
Einzelhandelsattraktivitat
zuruckerobern.




Verfuhrung fur Flaneure und Modell fir zukunftsfahige
Hauptverkehrsachsen: Boulevards, Promenaden, Alleen




Qualitat rechnet sich: die K0 als reprasentativer offentlicher Raum

=« Warum hat KéIn so wenig
Vergleichbares zu bieten ...

e ...und schafft solche Qualitaten
nur in Verbindung mit
gigantischen Tunnelprojekten
(Rheinufertunnel)?

i « KOIn braucht ein Programm zur
' stadtebaulichen Umgestaltung
aller seiner
Hauptverkehrsachsen...

e ... und zur Pflanzung von z.B.
30.000 neuen Alleebaumen...

@m ¢ ...aber die Phantasie und Kraft
‘ fir eine neue Strategie fehlt
offenbar noch? Wie lange
noch?




Man nimmt sich Zeit

Nach der Verkehrsberuhigung
gibt es Platz fur Banke und
damit wieder Lust am
Stadtgenul3, am Aufenthalt, am
Sehen und Gesehen werden.

Die Zahl der Freiluft-Markte hat
sich seit dem Vordringen der
FGZ in deutschen Gemeinden
vervielfacht, es gibt Gemuse-
und Blumenmarkte, Obstmark-
te, Kunsthandwerksmarkte, Tro-
delmarkte — und das nicht nur in
der ,City“, sondern oft auch im
Quatrtier.



Deutsches Planungsideal: die ,schienenfreie Innenstadt — enthebt von
jeder stadtgestalterischen Ambition




Bahn in der Flache - Lieblosigkeit ,im Quadrat* — wo bleibt da der
Offentliche Raum




Ruinierter offentlicher Raum - Brutale Stadtbahntrasse — verbarrikadiert
hinter Leitplanken, maximale Trennwirkung — ohne jede Integration
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Der Bahnsteig der Stadtbahn — auch hier ohne jede Ambition zur
stadtebaulichen Integration — spater durch Hochbahnsteige noch
serschlimmbdsert*




Das franzosische Vorbild — neue Trams immer auch als Beitrag zur
Stadtgestaltung und optimal integriert




Neue Tram — neue Allee — Uberquerbar, integriert, entsiegelt
Stadtgestaltung ernst genommen wie in allen franzdsischen Tramstadten




Das historische Vorbild — die Tram als ,Schmucksttck*




So geht's auch — Tramhaltestelle als stadtebaulicher Akzent wie in
Stral3bourg
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Vorbild einer historischen Tramallee




Moderne Stadtbusse erschlief3en mit dichtem Liniennetz und Haltestellensystem
optimal historische Stadtkerne,
als Quartiersbus dienen sie auch in Grol3stadten der Nahmobilitat

e Der Midi-Bus paldt auch in
engste Altstadtgassen und in
verkehrsberuhigte
Wohnstral3en

 Im Nu steigen die
Fahrgastzahlen, in Lindau z.B.
von vorher 100000 auf Gber 2
Mio., in Euskirchen auf Gber 5
Mio.

e Fazit: guter und kleinteiliger
OPNV ist eine wichtige
Malinahme zur
Verkehrsberuhigung




Die Rendezvous-Haltestelle mitten im Stadtkern oder Quartier — so sollte
es Uberall sein




autofreies Wohnen (,Wohnen plus®) als urbane Alternative
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Wohnen ohne eigenes Auto
Ergebnisse des Landeswettbewerbs

1997/98

Wohnen
Auto.

m fur Arbeit, Ministerium fur
d Stadtenmickhung, Baven und Wohnen NRW
Sport des Landes

Nocdrhein- Westfalen
Wesifalen

Anfang der 1990er Jahren
begannen — nach
niederlandischen Vorbildern -
auch in Deutschland erste
Experimente mit autofreiem
Wohnen in Bremen, Hamburg,
Minster, KoIn

Es grindete sich eine eigene
Arbeitsgemeinschaft unter
Federfihrung des ILS
Dortmund

Am Anfang standen Bedarfs-
und Standortanalysen

Dann folgten stadtebauliche
Wettbewerbe



Haben die Architekten Ideen flr verkehrsberuhigtes Bauen und autofreie
Gebiete?

o Es gibt leider viel zu wenige gute
Beispiele... wie

— das Rieselfeld in Freiburg (aber
noch relativ viel Vorsorge fir Autos
und Nutzungsmischung nur auf der
mittleren Ebene)

— ...Vauban in Freiburg (stark
l autoreduziert, schon mehr
Nutzungsmischung auch im
Kleinen)

- ...die Sudtstadt/Franz. Viertel in
Tubingen (stark autoreduziert,

‘ maximale Nutzungsmischung auch
Im Kleinen)

» Aber alle drei geben sich viel Mihe
‘mit den offentlichen Raumen
/‘

Stidtebaulicher
Entwurf

Unverbindiiche
Darstallung
Seplambar 2004
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Mehr Effizienz im Autoverkehr: durch Car Sharing (Autoteilen) und
autofreies Wohnen

e Seit ca. 1990 begann in der
Schweiz, den Niederlanden und
spater auch Deutschland und

— Osterreich das Nachdenken Uber

Attt i effizienten Autoverkehr und

in Kéin effiziente Verkehrsberuhi-gung.

o Zwei Strategien wurden verfolgt:

— Autofreie Wohngebiete, d.h. keine
oder minimale Stellplatze fir Autos,
keine oder nur minimale
Stral3enflachen fur Autos (nur
Mischflachen)

— und Car Sharing, d.h. statt 10-12
privater Autos plus Stellplatze je 5-
7 HH 1 Car Sharing Auto. Das
spart viel Geld, Flache und Arger,
e : sgtzt_aber deze_n_tralc_es Car Sharing
g RO P opn mit eigenen, privilegierten
Stellplatzen (wie beim Taxi- Stand)
voraus.

: /Abb. 14
'§ [nfo-Broschiire aus Koln
Stadtplanung




Car Sharing rationalisiert den Betrieb von Autos, macht Autoverkehr
effizienter

Car Sharing !

Die Karikatur zeigt das Prinzip:
ein Auto, mehrere Fahrer

aber natdrlich nicht gleichzeitig,
sondern nacheinander, daraus
ergibt sich dann eine
Autohalter- oder
Nutzergemeinschatft.

Wenn sich statt dessen
mehrere ,Mit“Fahrer
zusammentun, spricht man von
einer Fahrgemeinschaft (Car
Pooling).



Car Sharing hat viele Vorteile

e es spart
* Platz
« Kosten
e Autofahrten

— bietet

» Flexibilitat (verschiedenen
Autotypen)

* Multimodalitat (nicht immer
Auto, sondern nur, wenn es
vorteilhaft ist)

— erfordert

 |ogistische Qualitat (GPS,
e Routen- und

wire. lch

Standortdisposition)

—— « Dezentralitat (N&he zum
Kunden)
« Parkprivileg (wie beim
L Taxistand)

+ die Spritkosten,




Mobility Schweiz

Das ist Mobility.

Mobility e rmudividhuedle des blfent
lichen Verbehrs Dort, wo Sie mei Tram, B oder Bahn nicht
metr wetterkomonen, s3ebd flir Sie rund um die Uhe am Mobibiy-
Stmndort ein Asto sul Abrul berest. Dises kinaen Sae wie Bir
Privatawio benutses, ohoe e aber besiten r misen.

Mobility ist vielfiltig.

San reservictrn, win e wollen: cunes Stad il ey, evse Familer. IMALGREUE LY

hmiache, vinen §-Plats-Van, eimen Tramporter oder ein Cabrio.
Mobility st einfach und bequem.

Reserviemn, shholen in Selbubedicming uad fahrem, din i1
allen. Beaablt wind boguems per Rochnung. "

Mobility ist glinstig.
Wen Sie weniger ah 15000 km pro Jahe Asts fabren und

Mohility mit dem Mlerthichen Verkehr kombimieren, sparre Sie  [RERME IS

s o Fr. 2900 - s Miomad i Vergleich rum Privatwagen.

Mobility ist umweligerecht,
Die Kombimssion vou $ffvmilichen Verkebe und Mobility-A
itz die Remourcen offizienter, brauchi biv ru 57% weniger
Energie wnd whont Umwelt, Lebensqualitdt und Infrmtrak tur

Wer fidhrt am besten
mit Mobility?

= Alle, dae Haba, Bus, Fram, Velo uad Mobibity- Auto komba-
wiren, aber ki wijgces Mo mel beutoon michica

1| = Alle, die fie thren Zweiiwagen cane glnsligere Allersative

e

= Alle, die ein Auto besitrem, aber grimers Strecken leber im
Zug abs im Stan verbringen wad orid am Babohol sl Asto
amdrrget mukchlen

* Alle, e bicher mat ener vielifilisgen Flotie ab sur mel e
Auto fabrgn

* Alle, die ihre Mobilithiskours bi o Fr. 250 pro Moast
senken wollen.

Amfiibrfiche Unterlagen bimmen mit dor Antworikarie
estellt werden

So funktionierts.
Reservieren.

Per Tebefon oder aternet binnes Sk als Mobility-Kundln day
d um e Lhr in ey gamsen

Mobility Card oder Theve persbmliches: Mobality-Schfie!
haben Ske pederseil Pugang owm pewiblion Anto wnd fahren,

= | solange Sie reserviert haben. Bei Fabriende stollen Sie dw

Asta wieder an den ursprimglichen Standort uriick. Danach

tragen Sie Kilometer und Zeit sul dem Fuhrieablai e, Bei

Muohility- Awion mst Bordeompater et auch dus sutomatsch
Zahlen.

Periodisch erhalien Sie von uns cine detaillierte Rechmung.

. Europas groél3tes Car Sharing Unternehmen

e Seine Besonderheiten:

Landesweit operierend

fast Uberall prasent, auch im
landlichen Raum und kleinen
Orten

professionell gemanagt

angemessener Werbe/
Kommunikationsaufwand

grofe Wachstumsraten
viele Kooperationen mit

 SBB und anderen Bahnen

« Kommunalen und regionalen
Verkehrsunternehmen

e Hotellerie/Tourismus



Fazit:

wir sind am Ende mit unserem konventionellen ,Latein®,

— umweltpolitisch

— verkehrspolitisch

— stadtebaupolitisch

— finanzpolitisch
ein radikaler Neuanfang ist notig
Verkehr und Stadtebau missen wieder integriert werden
man mufd das Auto konzeptionell immer mehr in Frage stellen
die Zukunft gehdrt einem neuen Qualitats- und Effizienzdenken, einer Renaissance der
Urbanitat und der drei urbanen Verkehrsmodi

— Fullverkehr

— Fahrradverkehr

— Offentlicher Verkehr

das Auto behélt eine marginale Restrolle
— als Taxi
— beim Car Sharing

— und im Museum der ,gréf3ten Irrtimer und Pradoxien“ (Henry Ford hat zwar das Fliel3band fur
die Autoproduktion erfunden, aber damit gleichzeitig die Effizienz im Verkehr massiv ruiniert.
Flielband im Verkehr (=leistungsfahiger Verkehr) geht nur
mit maximalem Ful3-, Fahrrad- und 6ffentlichem Verkehr).
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