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1 Hintergrund und Vorgehensweise

Der Masterplan Mobilitat ist ein Planwerk, in dem die Strategie fir die Mobilitats- und Verkehrsentwicklung
in Neumiinster bis zum Jahr 2035 definiert wird. Im Rahmen des Masterplans werden die einzelnen Ver-
kehrsarten zu FuR Gehen, Radfahren, OPNV und MIV beleuchtet. In dem darauf aufbauenden Nahmobili-
tatskonzept werden der FuB- und Radverkehr als Mobilitat auf kurzen Distanzen und in kleinen Netzen ge-
sondert betrachtet. Das Nahmobilitdtskonzept bildet somit den Handlungsrahmen fiir die gezielte und ver-
starkte Forderung des FulR- und Radverkehrs, die die Stadt Neumiinster beabsichtigt. Analog zum Master-
plan Mobilitat ist das Nahmobilitatskonzept vor allem als strategisches Werk zu verstehen, das einzelne
MalRnahmen aufzeigt. Die weitere und vertiefende Konkretisierung der MaBnahmen geschieht in einer spa-

teren Planungsphase.

Die strategische Weiterentwicklung des FuRverkehrs in Neuminster geschieht vor dem Hintergrund, dass
jeder Weg, egal mit welchem Verkehrsmittel, in der Regel zu FuR beginnt und endet — sei es der Weg von
und zum Parkplatz, zur Haltestelle oder auch zum Fahrradabstellplatz. Damit sind alle Verkehrsteilneh-
mende immer auch zu FuR Gehende. Vor allem auf kurzen Entfernungen (bis zu 3 km) ist das zu Ful® Gehen

flr die Alltagsmobilitat von grofRer Bedeutung.

Vor dem Hintergrund der Klimaschutzziele der Bundesregierung, die auch den Verkehrssektor betreffen,
muss der FuBverkehr als emissionsfreie Fortbewegungsart weiter in den Fokus riicken. Auch die Stadt Neu-
munster hat Klimaschutzziele beschlossen, die eine Klimaneutralitdt bis 2035 vorsehen und die ohne eine

Férderung des FuRverkehrs (sowie des Radverkehrs und OPNV) nicht erreicht werden kénnen.

Mit Themen des Klimaschutzes verbunden sind auch die Themen Flachenversiegelung und generell Flachen-
knappheit (vor allem in Ballungsraumen), bei denen der Verkehrssektor ebenfalls ein Treiber ist. Auch hier
ist der FuBverkehr mit seinem geringen Flachenverbrauch, gegeniiber anderen Verkehrsmitteln wie dem
Pkw deutlich im Vorteil: Wahrend laut Berechnungen des Verkehrsclub Osterreichs und den Wiener Linien
ein Pkw rund 290 sogenannte Flachenstunden pro Person und Tag beansprucht sind es bei einer zu Ful
Gehenden Person lediglich 1 Flichenstunde pro Person und Tag.! Hinzu kommen die vielen gesundheitli-
chen Vorteile, die das zu FuR Gehen mit sich bringt sowie die Relevanz insbesondere fiir mobilitatsbeein-
trichtigte Personengruppen, wie z. B. Kinder, Altere und Menschen mit Behinderung, fiir die das zu FuR

Gehen eine selbstbestimmte Mobilitdt gewahrleistet.

Dennoch wird der FuRverkehr immer noch haufig nicht als eigenstandiger Verkehr wahrgenommen und
spielte auch in den letzten Jahrzehnten eine eher marginale Rolle in der Verkehrsplanung und -forschung.
Dabei tragen zu FuR Gehende im Besonderen zur Urbanitdt und Belebung der Stadte bei. Belebte und at-
traktiv gestaltete StraRenrdume tragen zum Wohlbefinden bei, erhéhen die Aufenthalts- und Wohnqualitat
und wirken sich dadurch auch positiv auf die wirtschaftliche Aktivitat aus. Insofern machen besondere Ful3-

verkehrs- bzw. Nahmobilitatsqualitdten auch den Mehrwert einer Stadt mit aus.

Im Masterplan Mobilitdt wurde fiir den Rad- und fiir den FuBverkehr aufgrund der hohen Bedeutung ein
Nahmobilitatskonzept entwickelt. Neben fuBBverkehrsbezogenen MaRBnahmensteckbriefen im

1 Das MaR der ,,Flachenstunde” beriicksichtigt sowohl die in Anspruch genommene Flache des 6ffentlichen Raums fiir ein Verkehrsmittel als
auch auch die zeitliche Dauer.
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Masterplan Mobilitdt wurde im Prozess auch ein Netz entwickelt, welches in diesem Dokument hergelei-
tet und vorgestellt wird. Auftakt bildet der Riickblick auf die Beteiligung sowie die Analyse.
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2 Offentlichkeitsbeteiligung

Im Frihjahr 2021 fand eine Online-Beteiligung begleitend zur Erstellung des Masterplan Mobilitat in Neu-
minster statt. Die Blirgerinnen und Blrger hatten die Moglichkeit, Mangel und Ideen zu duBern und raum-
lich in einer Kartendarstellung verorten. Die Ergebnisse fur den FulRverkehr sind in Abbildung 1 einsehbar.
Es wurden 164 Hinweise und MaRnahmenvorschlage abgegeben und kommentiert, welche im Folgenden

inhaltlich zusammengefasst und beschrieben werden:

Ein angesprochenes Themenfeld stellte die Schaffung weiterer Wegeverbindungen in bisher unausgebau-
ten Bereichen Neumiinsters dar. GroRe Zustimmung unter den Teilnehmenden erhielt in diesem Zusam-
menhang der Vorschlag, eine Querungsmaoglichkeit fir den FuB- und Radverkehr im Bereich der Bahngleise
an der Rendsburger StraRe zu schaffen, um so eine bessere Verbindung der beiden Stadtteile Gartenstadt
und Einfeld zu erreichen. Somit wiirde auch die Moglichkeit des Ausbaus einer regionalen Radverbindung
in Richtung der Gemeinde Krogaspe moglich. Ein weiterer Fokus lag auf der Anbindung im Bereich an der
Stor. Es wurde der Wunsch gedulRert, einen Weg mit einer Querungsmoglichkeit des Flusses zwischen der
SchonmorchenstraBe und dem Storpark fiir zu Full Gehende einzurichten, sodass das sidlich gelegene

Wohngebiet eine bessere Anbindung an den Storpark erhalt.

Neben der Schaffung von neuen Verbindungen ergibt sich aus den Hinweisen zu fehlenden Gehwegen in
einigen Teilen der Stadt die Notwendigkeit eines Ausbaus im bestehenden Stralennetz. Verortet wurden
Mangel unter anderem in der Abzweigung Emil-Koster-Str. in der ZufahrtsstraBe zum Einkaufszentrum Stor-

park, der KampstraRe oder im Fuhrkamp.

Viele Beitrdge konzentrierten sich zudem auf die Beschreibung der schlechten Zustdnde und der zu schma-
len Breiten der vorhandenen Gehwege. MaRnahmen sollten vorrangig auf zentralen Wegeverbindungen
wie der Altonaer Stralle durchgefiihrt werden, wo mehrere Teilnehmende Verbesserungspotentiale auf-
grund der zu schmalen Wegebreiten und des allgemein schlechten Zustandes identifizierten. Auch im Be-
reich der KampstraRe/Schonmorchenstrale, dem Waldwiesenweg oder der OderstraBe wurde eine Ver-
breiterung der Gehwege gefordert. Unebenheiten, kaputte Bodenbeldge und abfallende Wege wurden wei-
ter in der LessingstralRe, der SchiitzenstraRe und der ChristianstraRe verortet. Ein weiteres Handlungsfeld
stellt die Beeintrachtigung durch Pflanzenbewuchs und Baumwurzeln dar. Diese wurden beispielsweise in

der FarberstraBe oder im Roschdohler Weg verortet.
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Abbildung 1: Beitrdge der Onlinebeteiligung zur Kategorie FuBverkehr
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Datengrundlage:
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European Environment Agency (EEA),
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Darstellung: Planersocietat.

An vielen Stellen im Stadtgebiet lassen sich den Beitrdagen zufolge zudem Defizite im Bereich von Querun-
gen feststellen. In Bereichen wie am GroRflecken oder dem Haart konzentrieren sich den Befragten zufolge
die Probleme: Auf dem Grolflecken fehlen demnach ganzlich sichere Querungsmaoglichkeiten wie Fuligan-
gerliberwege oder eine Lichtsignalanlage fiir den Fullverkehr. Weiterhin wurde die Schaltung der vorhan-
denen Lichtsignalanlagen teilweise als problematisch eingestuft. Am Holsatenring im Bereich des Franz-
Rohwer-Platzes und des Miihlenhofs sowie an der Kreuzung Haart/NoldestralRe ergeben sich sehr lange
Rotphasen und damit Wartezeiten fiir den FuR- und Radverkehr. In der Riigenstral3e sind die Griinphasen

flr den FuRverkehr zu kurz, sodass sich auch dort Gefahrdungspotentiale ergeben.

Viele Teilnehmende beschrieben auch Konfliktsituationen mit anderen Verkehrsteilnehmenden: Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen wurden beispielsweise in der Kathe-Kollwitz-StraBe oder Segeberger
StraRe kritisiert. AuSerdem stellt das Gehwegparken in der Wittorfer StraRe, am Haart und der Theodor-
Storm-StralRe ein Hindernis dar. Von RotlichtverstoRen wurde etwa in der Ploner StraRBe berichtet. Als Lo-
sungsvorschlage wurde die bauliche Trennung von Gehwegen genannt, die Einrichtung autofreier Zonen

und die Durchsetzung von Geschwindigkeitsbegrenzungen.

In weiteren Beitragen wurde die fehlende und unzureichende Beleuchtung in einigen Bereichen kritisiert,
wie z.B. in der Gerberstrale, bei der Unterflihrung am Hauptbahnhof oder im Durchgang der Mihlenbriicke
zum Waschpohl. Zuletzt wurden einige Ideen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt gedulRRert: Vor allem
die Schaffung von Sitzmoglichkeiten zum Ausruhen und Verweilen wurde an einigen Standorten, z.B. an der

Holsten-Galerie oder im Bereich von Griinflachen, wie dem Stadtpark, gefordert.

Aullerdem wurde vor diesem Hintergrund der Wunsch gedullert, die Orientierung und Wegweisung zu
wichtigen Zielorten wie den Parkflachen oder Sportstatten zu verbessern, indem Umgebungsplane an wich-

tigen Wegepunkten wie dem Bahnhof am Stadtwald eingegliedert werden.
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Die vielen Riickmeldungen der Biirgerinnen und Biirger zu Themen des FuBverkehrs im Rahmen der On-
line-Beteiligung bilden ein vielschichtiges Mosaik zur Situation des FuBverkehrs in Neumiinster. Die ge-
nannten Ideen und Hinweise finden sich an vielen Stellen auch in der gutachterlichen Einschitzung der
gegenwartigen Situation des FuBverkehrs in Neumiinster wieder (vgl. Kapitel 3) und wurden bei der MaR-
nahmenkonzeption beriicksichtigt. Gleichzeitig kann ein Teil der Vorschlage perspektivisch nicht umge-
setzt werden, da begrenzte Flichenverfiigbarkeiten und/ oder verkehrsrechtliche Griinde einen begren-

zenden Rahmen setzen.
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3 Situation des FuRverkehrs in Neumiinster

Im Folgenden sollen die derzeitigen Bedingungen fiir zu FuR Gehende in Neumlinster dargestellt werden.
Die Darstellung soll dabei differenziert nach den sieben Themenfeldern Stadtstruktur, Nahversorgung,
Langsverkehr, Querverkehr, Aufenthaltsqualitat, Wegweisung und Barrierefreiheit erfolgen. Die ,,Flughthe”
des Masterplans Mobilitat hat eine grobe (aber gesamtstadtische) Betrachtung des FulRverkehrs zur Folge.
Wenngleich nicht jede StraRBe untersucht werden kann, sind dennoch typische bzw. exemplarische Situati-

onen in der Kernstadt und den Stadtteilen fur zu FulR Gehende in Neumlinster abgebildet.

Stadtstruktur

Aus der hohen, tberblickenden Perspektive auf Neumiinster kann ein kompakter Grundriss der Stadt aus-
gemacht werden. Die gesamte Stadt bildet eine fast zusammenhangende Siedlungsflache. Lediglich der
Stadtteil Einfeld im Norden ist durch einen schmalen Streifen aus vorwiegend landwirtschaftlicher Nutzung
von der restlichen gesamtstadtischen Siedlungsflache abgeschnitten. In dieser Hinsicht weist Neumiinster

gute Voraussetzungen fiir den FulRverkehr auf.

In Neumiinster-Stadtmitte wird vom Grolflecken ausgehend, je nach Himmelsrichtung, in ca. 2-4 km Luft-
linie die Bebauungsgrenze erreicht. Gesamtstadtische Barrieren treten beim FulRverkehr vor allem in Form
groRer Verkehrsinfrastrukturelemente auf: So entsteht etwa durch die in Nord-Siid-Richtung verlaufenden
Bahngleise eine Trennwirkung fir alle Verkehrstrager, jedoch insbesondere fir den FuBverkehr. Hinzu
kommt der aus teils vierspurigen StraRen bestehende Ring, Giber den im noérdlichen Teil die B 430 gefiihrt
wird und der im sidlichen Teil aus dem Hansaring, Holsatenring und Sachsenring besteht. Von diversen
EinfallstralRen, wie zum Beispiel der Kieler Stralle oder dem Haart, geht fiir querende zu Full Gehende eben-
falls eine Trennwirkung aus. Die insgesamt flache Topographie der Stadt wirkt hingegen moglichen Barrie-

ren, etwa in Form von Treppen, entgegen.

Nahversorgung

Die Einzelhandels- und Nahversorgungsstandorte auRRerhalb der Innenstadt Neumdnsters stellen fiir den
FuRverkehr, insbesondere fiir mobilitatseingeschrinkte Personen, den ersten Anlaufpunkt dar, um sich mit
Gutern des taglichen Bedarfs zu versorgen sowie weitere Dienstleistungsangebote in Anspruch zu nehmen.

Das 2016 fortgeschriebene Einzelhandels- und Zentrenkonzept fiir die Stadt Neumdinster gibt einen umfas-
senden Uberblick tiber die vorhandene Struktur an Einzelhandelsstandorten auRerhalb der Innenstadt: Das
Nahversorgungszentrum in Wittorf, das den Bereich rund um die ,,Wittorfer Spinne” und einen Supermarkt
in der Mihlenstr. umfasst, stellt dabei das einzige Nahversorgungszentrum auRerhalb der Innenstadt dar.
Als Erganzung zur Innenstadt und dem Nahversorgungszentrum in Wittorf kommen erganzende Nahver-
sorgungsstandorte hinzu, die fir den FuBverkehr eine grofRe Bedeutung haben, da sie eine flaichende-
ckende und damit wohnortnahe Grundversorgung bereitstellen. Fiir den FuBverkehr von geringerer Bedeu-
tung sind die sog. Sonderstandorte des Einzelhandels, wie z.B. der Outlet-Center im Siiden und der Freesen-
Center, an denen in der Regel groRflachige Einzelhandelsbetriebe mit zum Teil auch Lebensmittelmarkten

vorhanden sind und die aufgrund ihrer Lage v.a. fur den Kfz-Verkehr gut zu erreichen sind.

Die im Einzelhandels- und Zentrenkonzept identifizierten Standorte weisen grundsatzlich eine gute Erreich-
barkeit fir den FuRverkehr auf und kommen somit ihrem Anspruch einer flichendeckenden und wohnort-

nahen Versorgung nahe. Eine wohnortnahe Versorgung fiir den FuRverkehr ist gewahrleistet, wenn sich der
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entsprechende Standort innerhalb von 10 Minuten FuBweg (bei einer Geschwindigkeit von 5 km/h) errei-
chen lasst. Dennoch gibt es auch Siedlungsgebiete in Neum{inster, von denen eine fuBldufige Erreichbarkeit
solcher Standorte nicht gewahrleistet ist, hierzu zéhlen insb. grolRe Teile von Gadeland sowie der Garten-

stadt.

Abbildung 2: Einzugsbereiche von gréfReren Einzelhandels- und Nahversorgungsstandorten in Neumunster fir
den FuBverkehr.?
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Darstellung: Planersocietat.

Langsverkehr

In Neumunster l3sst sich wie in vielen anderen Stadten ein sehr differenziertes Bild fur dieses Themenfeld
feststellen. Uberwiegend attraktive Bedingungen fiir zu FukR Gehende im Lingsverkehr finden sich z. B. in

der FuRgidngerzone zwischen GroR- und Kleinflecken. Hier kann verschiedenen Anspriichen und

2 |In der kartographischen Darstellung wurden neben der Innenstadt lediglich jene Standorte beriicksichtigt, die im Rahmen des Einzelhandels-
und Zentrenkonzepts von 2016 als ,,Nahversorgungszentrum®, ,,erganzende Nahversorgungsstandorte” oder ,Sonderstandorte” klassi-
fiziert wurden. Aus diesem Grund findet sich nicht jeder Standort eines einzelnen Supermarkts oder Discounters in der kartographischen
Darstellung wieder.
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Anforderungen Rechnung getragen werden. Mit Einschrankungen gilt dies auch fiir die durch die Innenstadt
verlaufende Achse zwischen Konrad-Adenauer-Platz und GrofR¥flecken, wobei es dort aufgrund der nicht
ausreichenden Breite des Seitenraums stellenweise zu Konflikten zwischen zu FufR Gehenden und Radfah-

renden kommt.

Offentliche oder halbéffentliche Durchginge sind wichtiger Bestandteil kurzer und konfliktarmer Wege. In
Neumdiinster finden sich einige solcher Durchgédnge, zum Beispiel eine kleine Unterfiihrung in der Innenstadt
zwischen Waschpohl und der FuBgéngerzone in der Miihlenbriicke. Diese und andere Unterfliihrungen ma-
chen jedoch unter anderem aufgrund schlechter Beleuchtung keinen einladenden Eindruck und wurden in
der Online-Beteiligung zum Teil als subjektive Angstrdume angegeben (vgl. hierzu auch Abschnitt zum

Thema Aufenthaltsqualitat).

Weiterhin gibt es diverse gemeinsame Geh- und Radwege: In der Innenstadt gibt es zwischen den Strallen
Waschpohl und Gartenallee eine solche Verbindung, die vor allem fiir aus stid-westlicher Richtung kom-
mende zu Full Gehende mit dem Ziel GroRflecken eine attraktive Verbindung darstellt. Aus nord-ostlicher
Richtung bietet der Rencks-Park viele Wegemaoglichkeiten fiir zu FuR Gehende, um die Innenstadt zu errei-
chen. Viele dieser benannten Gehwege haben zwar komfortable Breiten, werden aber etwa im Falle von
Schnee und Eis weder gerdumt noch gestreut, sodass bei entsprechenden Wettereignissen neue Barrieren
entstehen und moglicherweise auch Gefahrenstellen. Darliber hinaus gibt es viele stralRenbegleitende Geh-
wege, die jedoch teilweise nicht die nétigen Mindestbreiten aufweisen (vgl. Abbildung 3, rechts). Zudem
kommen in manchen Féllen parkende Fahrzeuge und Baumscheiben hinzu, die die Nutzbarkeit weiter ein-

schranken.

Abbildung 3: Gehweg mit komfortabler Breite am GroRflecken (links); getrennter Geh- und Radweg mit unzu-
reichender Breite in der JohannisstralRe (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Auch in den vielen Stadtteilen Neumiinsters ergibt sich ein vielfaltiges Bild hinsichtlich der Situation von zu
FuR Gehenden im Langsverkehr. Die Flihrung des FulBverkehrs findet dort Giberwiegend in Form von ge-
trennten Geh- und Radwegen (vgl. Abbildung 4, links) sowie ergdnzend in Form von gemeinsamen Geh- und
Radwegen statt. Dabei sind in vielen Fallen auch Mofas zugelassen, zum Beispiel auf der Segeberger Stralle

in Gadeland, auf der Kieler Strale in Einfeld oder auf der Rendsburger StralRe in der Gartenstadt.
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Abbildung 4: Getrennter Geh- und Radweg entlang der Padenstedter LandstralRe (links) und gemeinsamer Geh-
und Radweg entlang der Altonaer Str. (rechts)

Quelle: Planersocietat.

An vielen Stellen in Neumlinster werden die in den technischen Regelwerken festgelegten Mindestbreiten
flir Gehwege teilweise deutlich unterschritten. Dies ist beispielsweise entlang der Ehndorfer StraRe in
Faldera der Fall: Dort missen sich entgegenkommende zu Full Gehende auf den Radweg ausweichen, so-
dass schnell Konflikt- und Gefahrensituationen mit Radfahrenden entstehen. Verkehrsschilder und andere
Nutzungen sorgen zudem dafiir, dass ohnehin eng bemessene Gehwegbreiten weiter verringert werden
(vgl. Abbildung 5, links). Weitere Unterschreitungen der Mindestbreiten finden sich unter anderem in den
innenstadtnahen Wohnquartieren, etwa in der ViktoriastralRe, Juliusstrafle oder JohannisstraRe (vgl. Abbil-

dung 3, rechts).

Neben zu schmalen Gehwegbreiten sorgen auch fehlende oder schlecht erkennbare Abgrenzungsmarkie-
rungen zu anderen Fahrbahnnutzungen, etwa in der Altonaer StralSe, fur Einschrankungen des FulRverkehrs.
Insbesondere sehbehinderte Menschen, die auf kontrastreiche und bestenfalls taktil ertastbare Markierun-
gen angewiesen sind, setzen sich hierbei groRen Gefahrdungen aus (vgl. Abbildung 5, rechts). Weitere Ein-
schrankungen fir zu FulR Gehende kénnen durch verschmutzte Gehwege entstehen, etwa wenn Blatter und
andere Pflanzenabfalle fir Rutschgefahr sorgen (vgl. Abbildung 4, rechts).
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Abbildung 5: Schmaler Gehweg entlang der Ehndorfer StraRe (links) und fehlende Markierungen entlang der Al-
tonaer StralSe (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Querverkehr

Neumdlinster besitzt ein vielfadltiges Angebot an unterschiedlichen Querungsanlagen im gesamten Stadtge-
biet, die die vorangestellten Situationen beriicksichtigen. Gleichzeitig gibt es einige Defizite aufgrund feh-
lender oder unzureichend ausgestatteter Querungsanlagen. Insbesondere auf den RingstralRen fehlen teil-
weise Querungsmoglichkeiten fir den FuBverkehr, zu erkennen an Trampelpfaden, wie etwa auf dem
Holsatenring auf Hohe des Franz-Rohwer-Platz und der GartenstralRe (vgl. Abbildung 6, links). Zudem lassen
sich entlang der HaupteinfallstraBen Neumiinsters an einigen Stellen ungedeckte Querungsbedarfe erken-

nen, etwa entlang der Segeberger Str. und Boostedter Str.

Abbildung 6: Improvisierte Querungshilfe entlang des Holsatenrings (links); Mittelinsel zum Queren des Forst-
wegs am Stadtpark (rechts)

Quelle: Planersocietat.

An anderen Stellen, zum Beispiel an der StraBenkreuzung BismarckstraBe Ecke VicelinstralRe fehlen abge-
senkte Bordsteine, die fliir Menschen mit Gehbehinderung unverzichtbar sind. Gleichzeitig werden in Neu-
miinster Knotenpunkte sukzessive um- und ausgebaut: Im Rahmen der Neugestaltung des Helmut-Loose-

Platzes in Tungendorf wurde in dem Stadtteilzentrum ein Kreisverkehr eingerichtet, der auch fir zu FuR
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Gehende ein barrierefreies Queren ermdoglicht. Auch das Wittorfer Stadtteilzentrum soll mit der geplanten
Umgestaltung der , Wittorfer Spinne“ einen Kreisverkehr, verbunden mit komfortablen Querungsanlagen

fir zu FuR Gehende, erhalten.

Aufenthaltsqualitat

Dem Aufenthalt im o6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des ZufuBgehens eine besondere Bedeu-
tung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegen und Aufenthalt so unmittel-
bar (vgl. NWSTGB 1998). Ein potenzieller Aufenthalt im 6ffentlichen Raum wird zum einen durch das dsthe-
tische Empfinden (z. B. architektonische und stadtebauliche Qualitdt oder naturrdumliche Aspekte) sowie
andere externe Einflisse (z. B. durch Larm- oder Luftbelastung) und zum anderen durch die Erlebbarkeit
des Raumes beeinflusst. Dabei kommt den vielfaltigen und regelmaRigen Moglichkeiten (u. a. von Sitz- und
Spielgelegenheiten) eine wichtige Bedeutung zu, welche nicht nur auf Platzsituationen und FuRgéngerzo-
nen beschrankt sein sollten, sondern auch Wegeverbindungen beriicksichtigen.

In Neumunster gibt es im Stadtraum an mehreren Stellen Sitz- und Spielgelegenheiten: Der Grolflecken
bietet als zentraler Platz in der Neumiinsteraner Innenstadt an vereinzelten Stellen Sitzgelegenheiten, die
jedoch zum Teil aufgrund ihrer Lage zwischen Radweg und Parkstreifen lediglich eine begrenzte Attraktivi-
tat aufweisen. Spielerische Elemente sind auf dem GroRflecken ebenfalls nur sporadisch vorhanden, nam-
lichin Form eines in den Boden gelassenen Schachbrettes, welches jedoch kaum genutzt zu werden scheint.
Manche Sitzgelegenheiten im Bereich der Innenstadt sind aufgrund verschiedener Ursachen nur einge-
schrankt nutzbar und wenig einladend: Hierzu zéhlen etwa Verschmutzungen durch Vogelkot auf Sitzban-

ken in der FuRgdngerzone im Bereich Mihlenbriicke.

Abbildung 7: Belebter GroRflecken (links) und schlecht beleuchteter Durchgang zur FulRgangerzone (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Das Thema der Sicherheit im 6ffentlichen Raum spielt fiir nahezu alle Bevélkerungsgruppen eine wichtige
Rolle im Mobilitdtsverhalten. Sogenannte Angstraume (also Orte mit zumindest subjektiv als niedrig emp-
fundener sozialen Sicherheit) sind insbesondere fiir Frauen, dltere Menschen und Kinder ein prasentes
Thema. Die Wahrnehmung von Angstrdumen ist abhangig von der objektiven Kriminalitdatsbelastung und
dem subjektiven Sicherheitsempfinden, welches durch folgende Einfllisse gepragt wird: Persénliche Betrof-
fenheit, Mediale Berichterstattung, Individuelle Angste, Toleranzniveau gegeniiber abweichendem Verhal-
ten, Wissen lber SelbstschutzmalRnahmen und Risikovorbeugung sowie das Wohnumfeld. Merkmale eines

Angstraums konnen z. B. die Uniliberschaubarkeit eines Gebiets, fehlende Blickbeziehungen, fehlende
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Sozialkontrolle, mangelhafte bzw. fehlende Beleuchtung oder Vermiillung und Vandalismus sein. Im Um-
kehrschluss sind sicherheitserzeugende Faktoren die Anwesenheit von Menschen (belebte Orte), gute Be-
leuchtung, Ubersichtlichkeit eines Gebiets und ansprechendes Umfeld. (vgl. Hiller 2010). Der Rencks-Park
als zentrale Grinflache im Bereich der Innenstadt Iasst sich als sogenannter Angstraum identifizieren. Auch
der bereits genannte Durchgang vom Waschpohl zur FuRgangerzone wird von manchen als Angstraum
wahrgenommen (vgl. Abbildung 7, rechts).

Wegweisung

Der Wegweisung von Alltags- und Freizeitzielen bekommt im FuRverkehr besondere Bedeutung auf den
eigenstandigen FuBwegen zu, ohne dass sie dabei ihre Bedeutung auf den fahrbahnbegleitenden Gehwe-
gen verliert. Informationen zur Wegweisung fiir zu FulR Gehende sind ein wesentliches Element fir die
Wahrnehmung des FuRverkehrs als eigenstandige und gleichberechtigte Fortbewegungsart. Sie ist unmit-
telbar im StraRenraum sichtbar und damit ein Mittel der Offentlichkeitsarbeit, insbesondere fiir Menschen,
die noch nicht alle kurzen Wege in der Stadt kennen.

Abbildung 8: FuBRgangerleitsystem am Kleinflecken

. Kleinflecken
‘)Vl'um'mﬂmn 1 W

Ebert-Krankeahaug T
il

Quelle: Planersocietat.

In Neuminster weist an 13 Standorten ein FuRgangerleitsystem im Bereich der Innenstadt auf diverse tou-
ristische Ziele, wie kulturelle Einrichtungen und Sehenswiirdigkeiten hin. Dabei handelt es sich um rote Ta-
feln, auf denen die Ziele unter Angabe eines Richtungspfeils vermerkt sind. Zudem erleichtert jeweils eine
weitere Tafel mit Stadtplan die Orientierung. Die Tafeln stechen durch ihren kraftigen Farbton hervor, wei-
sen jedoch an einigen Standorten Beschmierungen, etwa durch Aufkleber, auf, was das Erscheinungsbild
einschrankt. Darlber hinaus gibt es keine weiteren Wegweisungssysteme fiir die Belange von zu FuR Ge-

henden in Neuminster, die etwa starker Zielverbindungen des alltaglichen FuBverkehrs aufzeigen.

Barrierefreiheit

Einschrankungen der Barrierefreiheit sind in Neumdinster an vielen Stellen vorhanden, etwa aufgrund zu
schmaler Gehwege, wie zum Beispiel in der JohannisstraBe. Hinzu kommen Barrieren durch stellenweise
sowohl illegales aber auch durch legales Gehwegkparken (Schnittstelle zu Konflikten mit anderen Verkehrs-

teilnehmern). Weiterhin gibt es diverse Anforderungen an die Oberflachenbeschaffung von Gehwegen,
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damit insbesondere gehbehinderte Personen sich gut fortbewegen kénnen. Gehwege bzw. Verkehrsraume
sollten u. a. griffig und rutschfest, fugenarm bzw. engfugig sein. Kleinteilige Pflasterungen schrdanken hin-
gegen die Mobilitdt bestimmter Personengruppen ein. In der Innenstadt von Neumiinster findet diese Art
der Pflasterung jedoch auf Gehwegen eher wenig Verwendung. Es Gberwiegen groRere und komfortablere
Pflasterungen, die den Anspriichen an eine barrierefreie Fortbewegung besser gerecht werden. Auch in den
weiteren Stadtteilen iberwiegt diese Art der Pflasterung.

Abbildung 9: Verschiedene Pflasterungen entlang der Altonaer Str. (links) und durch taktile Elemente getrennter
Geh- und Radweg am Kuhberg (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Bei Knotenpunkten und Querungsstellen kommt es zu Zielkonflikten zwischen den Anspriichen seh- und
gehbehinderter Menschen. Wahrend z. B. Personen im Rollstuhl eine moglichst fahrbahngleiche Absenkung
bendtigen, sind Menschen mit Sehbehinderung auf die gute Ertast- bzw. Wahrnehmbarkeit der Bordstein-
kanten angewiesen. An Querungsstellen sollte daher immer eine getrennte Fiihrung von Geh- und Sehbe-
hinderten durch differenzierte Bordhéhen und ein auf die 6rtliche Situation angepasstes Leit-/ Orientie-
rungssystem erfolgen. Ist dies nicht moglich, kann eine Kompromisslésung angewendet werden (Bordhohe
von 3 cm; wichtig ist hierbei jedoch eine korrekte Bauausfiihrung mit nur geringen Einbautoleranzen).

Die Belange von gehbehinderten Menschen kénnen im Stadtgebiet haufig berlicksichtigt werden (wenn-
gleich nicht flaichendeckend). Taktile Leitsysteme, die sehbehinderte Menschen die Querung erleichtern
finden sich hingegen nur teilweise wieder, etwa an LSA-betriebenen Querungsstellen in der Innenstadt
(Kreuzung Kuhberg/ChristianstraRe/Gansemarkt). An sonstigen Querungsstellen wie FuRgangeriberwegen
und Mittelinseln sind taktile Leitsysteme kaum vorhanden. Da geh- und sehbehinderte Menschen in beson-
derem MaRe auf den OPNV angewiesen sind, ist auch die barrierefreie Gestaltung der Haltestellen zu be-
achten. In Neumiinster ergibt sich hier ein gemischtes Bild, sowohl mit Haltestellen die etwa entsprechende
taktile Elemente aufweisen als auch Haltestellen, die nicht oder nur unvollstandig barrierefrei gestaltet sind.
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Abbildung 10: fehlende taktile Elemente an der Bushaltestelle "CarlstralRe" (links) und fehlende abgesenkte Bord-
steine an der Kreuzung Bismarckstr./ Vicelinstr. (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Es muss darauf hingewiesen werden, dass zu einer barrierefreien oder -armen Nutzung des 6ffentlichen
Raumes viele weitere Aspekte gehoren, wie z. B. besondere Anforderungen sehbehinderter Personen auf
Platzsituationen, Kontrastierungen von Treppenkanten, entsprechende Stadtmaoblierung oder die korrekte
Anbringung von Handldufen an Treppenanlagen. Auch bei der Wegweisung kdnnen Hinweise zur Barriere-

freiheit integriert werden.

Fazit

Die Stadt Neumdiinster zeichnet sich durch gute Ausgangsbedingungen fiir den FuRverkehr aus: So sind ne-
ben einer kompakten Stadtstruktur, einer flachen Topographie sowie vielen Stadtteilzentren mit Nahver-
sorgungsfunktion viele Vorteile in Form von kurzen Wegeverbindungen fiir zu Ful Gehende vorhanden.
Zudem bieten attraktive Teilbereiche in der Innenstadt, wie der Kleinflecken oder die Schwale, gute Aus-

gangsbedingungen fiir eine weitere Férderung der Aufenthaltsqualitat.

Gleichzeitig fallen im Innenstadtbereich auch Teilbereiche mit starken Defiziten bei der Aufenthaltsqualitat
ins Auge. Hierzu zahlt vor allem der als Angstraum wahrgenommene Renck’s Park. Einschrankungen erge-
ben sich zudem durch Konfliktsituationen mit dem Radverkehr, etwa rund um den GroRflecken oder an
einigen StraRenabschnitten im Seitenraum (FuR- und Radverkehr im Mischverkehr). Zudem fehlen oft Que-
rungsmoglichkeiten fur den FuBverkehr, insbesondere entlang des Stadtrings sowie der grofRen Einfallstra-
Ren (z.B. Kieler Straf3e). In Hinblick auf die Barrierefreiheit gibt es vor allem Defizite bei dem Zustand der
Gehwege, die an vielen Stellen Mindestmalle deutlich unterschreiten (z.B. Ehndorfer Str.) und zum Teil
Oberflichenschaden, wie z.B. Wurzelaufbriiche, aufweisen. Ahnliche Einschrdnkungen gelten fiir Kreu-
zungsbereiche und Bushaltestellen: Dort fehlen i.d.R. taktile Elemente und weitere Hilfen fiir Menschen mit
Mobilitdtseinschrankung.

Stdrken
* Dezentrale Versorgungsstrukturen durch Stadtteilzentren mit Einzelhandel und Nahversorgern
e Kurze Wege innerhalb der Stadtteile (v.a. Verbindung Wohnen-Schulen)
e Punktuelle Wegweisungen von wichtigen (touristischen) Einrichtungen in der Innenstadt

e Zahlreiche Durchgénge zur Innenstadt
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* Vorhandenes Wegenetz abseits der Kfz-gepragten StralRen
*  Griunflachen mit hoher Aufenthaltsqualitat (z.B. Falderapark und Schwale)
Schwichen
¢ Fehlende Querungsmoglichkeiten (z.B. entlang des Stadtrings, provoziert z.T. wildes Queren)

* Stellenweise nur einseitig vorhandene Gehwege sowie Gehwege mit zu schmalen Breiten (auch
entlang von StraRen mit hoheren Geschwindigkeiten)

*  Nutzungskonflikte mit Radverkehr (fehlende Markierungen/ Mischverkehr im Seitenraum)
e Schlechter Zustand vieler Gehwege (Unebenheiten, Verschmutzungen)
*  Fehlende Barrierefreiheit an den meisten Querungen

e Zum Teil wahrgenommene Angstraume (Renck’s-Park)

Bei der Analyse galt es auch, die generellen Anforderungen je nach Zielgruppe zu beleuchten. Sie sind der
Messindikator fiir die Qualitaten im FuBverkehr und somit auch eine der Grundlagen fiir eine Netzbil-
dung.
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4 Anforderungen nach Zielgruppen

Das Verhalten der zu Full Gehenden sowie deren Anspriiche an den 6ffentlichen Raum hangen von unter-
schiedlichen Faktoren ab. So haben beispielsweise der Fortbewegungszweck, das Alter, das infrastrukturelle
und soziale Umfeld oder die Wetterlage Einfluss auf das Mobilitdtsverhalten (vgl. FGSV 2002). Im Folgenden
werden die wichtigsten Fuverkehrsgruppen mit ihren unterschiedlichen objektiven und subjektiven An-

forderungen an den Raum dargestellt.

Kinder zeichnen sich durch eine vergleichsweise raumeinfordernde Verhaltensweise aus. Das Spielen und
Erleben im 6ffentlichen Raum nimmt einen hohen Stellenwert ein. Mitgefiihrte Spielgerate (z. B. Bélle, Rol-
ler, etc.) ziehen eine erweiterte Raumnutzung nach sich. Die Aufmerksamkeit richtet sich dabei weniger auf
eine zligige Bewaltigung der Wegstrecke, sondern vielmehr auf Elemente der StralRenraumgestaltung, wel-
che spielerisch in die Fortbewegung eingebunden werden kdnnen (,,der Weg ist das Ziel“). Eine animierende
und interessante Gestaltung nimmt bei Kindern demnach einen hohen Stellenwert ein. Darlber hinaus kén-
nen durch ihre altersbedingte Unachtsamkeit unvorhergesehene Wegeinderungen oder unbedachte Uber-
schreitungen von gekennzeichneten Verkehrsraumen zu erhohten Sicherheitsrisiken und Konflikten mit an-

deren Verkehrsteilnehmenden fuhren.

Flr Eltern sind in diesem Zusammenhang Wegeverbindungen wie z. B. SpielstralRen, FuRgéngerzonen oder
Parkanlagen wichtig, in denen sie sich weniger um die Sicherheit ihrer Kinder sorgen miissen. Aber auch die
Breite von Gehwegen sowie Absperrgitter bei Briicken oder Baustellen erleichtern ihnen die Aufsichts-
pflicht.

Auch fir Jugendliche besitzt die Erlebbarkeit des 6ffentlichen Raumes eine hohe Bedeutung. Er wird ver-
mehrt als Ort der Kommunikation und der Freizeit aulerhalb des Elternhauses genutzt. Griinflachen in Park-
anlagen oder o6ffentliche Platze sind als Treffpunkte mit Freundinnen und Freunden und als Bewegungs-
und Aufenthaltsorte beliebt. Die Erreichbarkeit solcher 6ffentlich zuganglichen Orte in Wohnungsnahe ist

flr Jugendliche besonders wichtig.

Fir Seniorinnen und Senioren bieten moglichst barriere- und umwegefreie Verbindungen eine hohe At-
traktivitat. Aufgrund moglicher altersbedingter korperlicher Einschrankungen ist insbesondere auf den
Komfort (z. B. Sitzmoglichkeiten in regelmaRigen Abstéanden) und die technische Sicherheit der Wegebezie-
hungen zu achten. Auch ein erhohtes soziales Sicherheitsbediirfnis spielt bei Seniorinnen und Senioren eine
wichtige Rolle, dunkle bzw. schlecht beleuchtete und einsame Strecken werden gemieden. Einen weiteren
wichtigen Aspekt stellt das Verhaltnis zu anderen — teilweise erheblich schnelleren — Verkehrsteilnehmen-
den aufgrund einer verlangerten Reaktionszeit und einer ggf. geringeren korperlichen Stabilitat im Falle

eines ZusammenstolRes dar.

Ahnliche Anforderungen werden auch bei kérperlich beeintrichtigten Personen festgestellt. Insbesondere
fir Rollstuhlfahrerinnen und Rollstuhlfahrer sowie gehbehinderte Personen ist die Uberwindbarkeit von
Hindernissen (z. B. in Form von Nullabsenkungen von Bordsteinen) und die Vermeidung von Umwegen ein
zentrales Anliegen. Fiur Blinde und Sehbehinderte ist die Erfassbarkeit des StraBenraumes — vor allem bei
Nullabsenkungen von Bordsteinen — wichtig, z. B. durch taktile Bodenelemente oder kontrastreiche Mar-
kierungen von Raumen mit unterschiedlicher Verkehrsnutzung. Es besteht — auch bei Gehérlosen und Hor-
behinderten — aufgrund der erschwerten Orientierung und der dadurch meist verlangsamten Fortbewe-

gungsgeschwindigkeit ein erhohtes Konfliktpotenzial mit anderen Verkehrsteilnehmenden.
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Weitere besondere Anspriiche an den Raum ergeben sich aus dem Zweck bzw. dem Ziel der Fortbewegung.
Erwerbstétige Personen, die sich auf dem Weg zu ihrem Arbeitsort befinden, suchen z. B. nach der effizi-
entesten Strecke. Auch bei Einkaufenden geht es meist um den kiirzesten Weg zum Zielort. Hier liegt der
Fokus auf netzschlissigen FuBverkehrsanlagen, bei denen das Stérungspotenzial durch andere Verkehrs-

teilnehmende minimiert wird.

Oftmals erfillt das ZufuRRgehen — abseits der bloRen Raumiiberwindung — einen reinen Selbstzweck. Insbe-
sondere fir Touristinnen und Touristen oder Spaziergangerinnen und Spaziergangern steht hierbei die
Erholung im o6ffentlichen Raum oder der Genuss der Fortbewegung im Vordergrund. Dabei spielt der Ver-
kehrsraum auch als Ort der Kommunikation eine wichtige Rolle. Ihre Fortbewegung kann durch Langsam-
keit und ,gedankenverlorene Unachtsamkeit” gepragt sein. Plotzliche, unbedachte Verdnderungen des
Wegeverlaufes kdnnen zu Konflikten mit zielgerichtetem Verkehr fiihren. Sportlerinnen und Sportler (z. B.
Joggerinnen und Jogger) forcieren ebenso kein oértliches Ziel, sondern legen Wert auf die Attraktivitat der

Strecke.
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5 Qualitatsstandards

Technische Regelwerke wie die Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06)3 und die Empfehlun-
gen fur FuBverkehrsanlagen (EFA 02)* benennen entsprechende Grundanforderungen an die FuRverkehrs-
infrastruktur. Darliber hinaus ist insbesondere im Bereich der Barrierefreiheit die DIN-Norm 18040-3 zu
nennen, in welcher Grundregeln und MaRe fiir eine barrierefreie Gestaltung von Verkehrsflachen festgelegt
sind. Die folgenden Qualitatsstandards orientieren sich an diesen Dokumenten und definieren die Anforde-
rungen an ein attraktives und barrierefreies FuBwegenetz fir Neumunster, wobei die Umsetzung dieser
Standards prioritar entlang des definierten FuBwegenetzes erfolgen sollte.

5.1 Gehwegbreiten

Flr den Entwurfsvorgang von Stralenrdumen und damit auch zur Bemessung von Gehwegbreiten sollte
eine ,StraRenraumgestaltung vom Rand aus” erfolgen, um die stadtebauliche Bemessung im Einklang mit
den spezifischen Nutzungsanspriichen vor Ort zu definieren. Anhand dieser Vorgehensweise wird vermie-
den, dass fir den FuBverkehr ,Restflaichen” Gbrigbleiben. Stattdessen sollen ausreichend breite Seiten-
raume fur den FuRverkehr (und ggf. den Radverkehr) gewahrleistet werden. Als vertragliche Aufteilung der

StraBenraumflachen wird das Verhaltnis 30 : 40 : 30 (Seitenraum : Fahrbahn : Seitenraum) empfohlen.

Fir die Dimensionierung von Gehwegbreiten ergibt sich daraus im Regelfall (WohnstraRe mit geschlossener
Bebauung) eine Breite von 2,5 Metern, womit gewahrleistet ist, dass sich zwei zu Full Gehende begegnen
konnen. Diese Regelbreite von 2,5 Metern setzt sich dabei aus einem Begegnungsbereich von 1,8 Metern
sowie den jeweiligen Sicherheitsabstanden zur Hauswand bzw. Grundstlick (0,2 Meter) und Fahrbahn (0,5
Meter) zusammen. Finden sich im Seitenraum weitere Elemente, wie zum Beispiel Laternenmaste, Baum-
scheiben, Sitzplitze von Gastronomie oder Verkaufsaufsteller, werden zusitzliche Breiten notwendig.” Die
in Abhangigkeit der Seitenraumnutzung zu gewahrleistenden Gehwegbreiten finden sich in der folgenden
Ubersicht: So spielt beispielsweise die Bebauungsdichte eine Rolle bei der Dimensionierung von Gehweg-
breiten, sodass in Abhdngigkeit der Bebauungsdichte entsprechende Zuschlage bei der Breite zu gewahr-
leisten sind. Bei einer geringen Bebauungsdichte ist dies der Gehbereich von 1,8 Metern plus weitere 0,2
Meter Grundstiicksabstand, sodass eine nutzbare Breite von 2 Metern entsteht. Bei einer mittleren Bebau-
ungsdichte kommen zusatzlich 0,7 Meter hinzu (nutzbare Breite von insgesamt 2,7 Metern) und bei einer
hohen Bebauungsdichte nochmal weitere 2 Meter (nutzbare Breite von insgesamt 4,7 Metern) (vgl. Abbil-
dung 11).

3 FGSV 2006.
4 FGSV 2002.

> FGSV 2002: 16.
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Abbildung 11: anzustrebende Gehwegbreiten in Abhangigkeit der Seitenraumnutzung
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Darstellung: Planersocietat.

5.2 Oberflachen

Schaden in der Oberflache von Gehwegen, die etwa durch Wurzelaufbriiche oder andere Unebenheiten
ausgeldst werden kénnen, verringern nicht nur die Attraktivitat des zu FuR Gehens, sondern stellen insb.
flir Seniorinnen und Senioren und gehbehinderte Personen ein erhebliches Verletzungsrisiko dar. Vor die-
sem Hintergrund umfassen die Qualitatsstandards fir die FuRverkehrsanlagen in Neuminster auch die Ge-
staltung von Oberflachen: Diese sollten stolperfrei und mit einem festen, griffigen, ebenen und fugenarmen

Belag ausgestattet sein.

Darliber hinaus ist stets auf eine Vermeidung temporarer Einschrankungen der Oberflachenbeschaffenheit
zu achten. Insbesondere im Herbst und Winter miissen Laub bzw. Schnee durch einen konsequenten Raum-

dienst von Gehwegen entfernt werden, wie es in der Regel auch auf den Fahrbahnen flir den motorisierten
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Individualverkehr geschieht (vgl. MaRnahme 4 im Masterplan Mobilitat). Unter Gewdhrleistung der oben
genannten Kriterien fiir die Oberflachenbeschaffenheit konnen dariiber hinaus auch ortstypische Gestal-

tungsmerkmale einflieBen, wobei dennoch auf moglichst einheitliche Materialien zu achten ist.

5.3 Querungsanlagen

Querungen von Fahrbahnen stellen flir FuRgangerinnen und FuRganger im Alltag haufig groRere Hinder-
nisse dar, insbesondere wenn keine geeignete Querungsanlage vorhanden ist. Neben der Trennwirkung von
Fahrbahnen fiir den Kfz-Verkehr sind auch Trennwirkungen zu bericksichtigen, die z. B. durch die in Neu-
minster an vielen Stellen vorhandenen Bahngleise entstehen. Aufgrund der geringen Akzeptanz von zu Ful}
Gehenden fur groRere Umwege, kommt Querungsanlagen eine grofRe Bedeutung (auch in Hinblick auf die
Verkehrssicherheit) zu. In Kombination mit dem konzipierten FuRwegenetz sorgen sie zudem fiir eine
durchgangig hohe Qualitdt im FuBverkehrsnetz der Stadt Neumiinster. Neben Knotenpunkten gibt es je-
doch auch an weiteren Stellen entlang des FuBverkehrsnetz Querungsbedarfe, etwa im Bereich von Halte-

stellen des OPNV, Einzelhandelsstandorten und weiteren Zielorten zu FuR Gehender.

Mehrere Faktoren bedingen den Einsatz einer geeigneten Querungsanlage. Neben der Starke und Ge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs im Bereich der geplanten Querungsstelle, zdhlen dazu auch die Zahl der
qguerenden zu Ful’ Gehenden, die Breite der Fahrbahn und die Anzahl der Fahrstreifen. Neben bestimmten
Qualitatsstandards an die jeweilig zu verwendende Querungsanlage sollten im Bereich des Alltags- und Er-
gdnzungsnetzes in Neuminster generell in regelmaRigen Abstdanden Querungsmoglichkeiten geschaffen
werden, um das FuBwegenetz zu starken. Im Folgenden werden die Qualitatsstandards fiir Querungsanla-
gen getrennt nach gesicherten (LSA) und ungesicherten Querungsanlagen dargestellt. In der daran anschlie-
Benden Ubersicht werden alle Arten von Querungsanlagen aufgelistet und ihre Voraussetzungen benannt
(vgl. Tabelle 1).

Lichtsignalanlagen

Knotenpunkte mit einem hohen Aufkommen an Kfz-Verkehren und vielen zu Full Gehenden sollten mit
Lichtsignalanlagen (LSA) ausgestattet sein. Sie bieten zu FuR Gehenden Schutz und ermdéglichen ein sicheres
Queren der Fahrbahn. Fiir eine moglichst fuBgangerfreundliche Gestaltung von Lichtsignalanlagen sind
mehrere Kriterien entscheidend. Neben Aspekten der Barrierefreiheit, die in einem gesonderten Unterka-
pitel behandelt werden, gehért dazu die Gestaltung der Ampelschaltung: Gangigen Empfehlungen zufolge
sollte die Wartezeit an einer LSA nicht langer als 40 Sekunden betragen, da dartber hinaus der Anteil zu
FulR Gehender zunimmt, die diese Wartezeit missachten. An Bedarfsampeln sollte die Wartezeit nicht langer
als sieben Sekunden betragen.® Die sogenannte Freigabezeit (Griin-Phase) sollte mindestens fiinf Sekunden
andauern.” Liangere Freigabezeiten sind vor allem fir Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigung wichtig, da

diese sich i.d.R. mit geringeren Gehgeschwindigkeiten fortbewegen.

Neben der Ampelschaltung sind auch mehrere Aspekte bei der Gestaltung der FuRgangerfurten zu beach-

ten. Vor dem Hintergrund einer moglichst gradlinigen Fliihrung des FuBverkehrs sollten weit eingeriickte

6 FGSV 2002: 23.
7FGSV 2015: 28.
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Furten vermieden werden. Ausnahmen bilden besonders lange Querungswege aufgrund von aufgeweite-
ten Knotenpunkten. In diesen Fallen sind weiter eingeriickte Furten vertretbar, um die Querungsdistanz fur
zu FuR Gehende zu begrenzen.? An Knotenpunkten mit besonders hohen FuRverkehrsanteilen sollten die
FuRgangerfurten farblich hervorgehoben werden, um die Aufmerksamkeit der anderen Verkehrsteilneh-

menden zu erhéhen und Abbiegeunfalle zu vermeiden.

Anforderungen an sonstige Querungsanlagen

Lichtsignalanlagen werden von zahlreichen weiteren Arten von Querungsanlagen im Neumdunsteraner
Stadtgebiet ergdnzt. Dabei gilt es unterschiedlichste Anforderungen zu bericksichtigen. Im Falle von Mit-
telinseln als Querungshilfe sollte diese eine Mindestbreite von 2,5 Metern aufweisen, um ausreichende

Aufstellflichen fiir wartende zu FuR Gehende zu bieten.?

Wahrend der FuBverkehr an Querungsanlagen, die lediglich aus einer Mittelinsel bestehen, keinen Vorrang
hat, bevorrechtigen FuBgingeriiberwege (FGU) zu FuR Gehende. lhr Einsatz ist an Stellen mit erhdhtem
Querungsbedarf und einem mittleren Kfz-Aufkommen geeignet und sollte bevorzugt an Strallen mit einer
zugelassenen Hochtgeschwindigkeit von 50 km/h eingerichtet werden. Bei der Einrichtung von FGU muss
neben einer Gewiahrleistung der in der R-FGU enthaltenden Voraussetzungen (z.B. Kfz- und FuBverkehrs-
stirke)® auch eine entsprechende begleitende Beschilderung vorhanden sein. Optional bietet sich auch
eine Kombination mit den bereits genannten Mittelinseln sowie vorgezogenen Seitenrdumen an, um die

Sicherheit und den Gehkomfort der zu FuR Gehenden zu erhéhen.!!

Umlaufsperren

An einigen Stellen in Neumiinster kommen im Bereich von Knotenpunkten Umlaufsperren zum Einsatz. Ihr
Einsatz ist jedoch im Einzelfall abzuwagen, da durch ihren Einsatz neben einigen Vorteilen auch Nachteile
entstehen konnen. Letztere lassen sich teilweise beheben, indem auf eine kontrastreiche Gestaltung mit
einer Rot-WeiR-Markierung der Umlaufsperren geachtet wird, um ein Ubersehen (insb. bei Dunkelheit) zu
vermeiden. Ein Vorteil von Umlaufsperren stellt das Unterbinden eines Querungsvorgangs an unsicheren
StraRenbereichen dar. Aspekte der Verkehrssicherheit sind deshalb bei der Entscheidung fiir ihren Einsatz
maRgeblich: So sollten sie lediglich im Bereich sensibler Einrichtungen, wie Schulen und Kitas, eingerichtet

werden.

8 FGSV 2002: 23.
9 FSGV 2002: 21.
10 FGSV 2002: 36 f.

1 FGSV 2002: 22.
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Tabelle 1: Ubersicht (iber Arten von Querungsanlagen

Bahniibergang FuBbedarfs-LSA

FuBgangeriiberweg

=)
S
=
©
[
S
Q
e
3
7]
2
=
[}
(L)

Mittelstreifen

Querungshilfe

Art der Querung

Beschreibung

Eigenschaft:

zeitlich getrennt von anderen Verkehrsarten

Geeignet bei:

hoher Kfz-Belastung und -Geschwindigkeit

unregelmafiger Querungsbedarf

Weitere Hinweise:

kurze Wartezeiten (ca. 7 Sek.) nach Bedarfsanmeldung erhohen Attrak-
tivitat u. Beachtung der LSA und somit Verkehrssicherheit

Eigenschaft:

zeitlich getrennt vom Bahnverkehr, zeitgleich mit anderen Verkehrsar-
ten, eigene Gehspur

Geeignet bei:
an Bahniibergingen, alternativ sind Uber-/ Unterfithrungen zu priifen
Weitere Hinweise:

besondere Berlicksichtigung der Barrierefreiheit (Schienen als Hindernis)

Eigenschaft:

Vorrang fur zu Fu Gehende

Geeignet bei:

mittlerer Kfz-Belastung und -Geschwindigkeit
regelméaRiger, punktueller Querungsbedarf
Weitere Hinweise:

zusatzlich zur Beschilderung kann die Aufmerksamkeit fir den Fulver-
kehr durch Fahrbahneinengungen und/oder Mittelinseln erh6ht werden.

Eigenschaft:

Vorrang fir zu FuR Gehende

Geeignet bei:

Querung von Einmiindungen von NebenstraRen,
Weitere Hinweise:

tragt zur Reduzierung der Geschwindigkeit bei

Eigenschaft:
ohne Vorrang fiir zu FuR Gehende
Geeignet bei:

mittlerer bis hoher Kfz-Belastung und -Geschwindigkeit; regelmaRiger,
flachiger Querungsbedarf

Weitere Hinweise:

konnen die Fahrbahn einengen und so zur Verkehrsberuhigung beitra-
gen, bei entsprechender Gestaltung tragen sie zur Aufwertung des Stadt-
bilds bei

Eigenschaft:

ohne Vorrang fiir zu FuR Gehende

Geeignet bei:

mittlerer bis hoher Kfz-Belastung und -Geschwindigkeit;

regelmaRiger, punktueller Querungsbedarf

Weitere Hinweise:

groBes Potential zur Aufwertung des 6ffentlichen Raums, siehe auch
Ortseingangssituationen
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Darstellung und Bildquellen: Planersocietat.

5.4 Barrierefreiheit

Die UN- Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert wurde und
damit im Rang eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang fiir Menschen mit
Behinderungen u. a. zur physischen Umwelt. In den vergangenen Jahren erfahrt die barrierefreie Gestal-
tung des Verkehrsraumes eine zunehmende Bedeutung in der Verkehrsplanung. Nicht nur Personen mit
korperlichen Beeintrachtigungen sind auf hindernisfreie Stralenrdume angewiesen. Auch vor dem Hinter-
grund einer alternden Gesellschaft und damit einhergehend einem verstarkten Auftreten korperlicher Ein-
schrankungen muss das Ziel der Barrierefreiheit in die Verkehrsplanung starker integriert werden. Zudem
ist zu bedenken, dass barrierefreie bzw. -arme Bedingungen in der Regel auch einen Zugewinn fiir alle nicht

mobilitatseingeschrankten Personen darstellt.

Als integriertes Themenfeld weist Barrierefreiheit zahlreiche Verbindungen zu den vorangestellten The-
menfeldern auf: So sind etwa die Wegebreite und die Oberflachenqualitdt von zentraler Bedeutung. Gene-
rell ist die Konzeption des FuBwegenetzes in Hinblick auf eine barrierefreie Gestaltung der FulRverkehrsinf-
rastruktur unabdingbar, da Personen mit Mobilitatseinschrankung auf zusammenhangende und barriere-
frei gestaltete Wegeverbindungen angewiesen sind. Fiir die barrierefreie Gestaltung der FuBverkehrsinfra-
struktur sollte insb. auf die folgenden Qualitatsstandards geachtet werden.

Generell sollte sich bei der barrierefreien Gestaltung am ,,Zwei-Sinne-Prinzip” orientiert werden: An LSA
bedeutet dies, dass neben dem visuellen Griinsignal auch weitere akustische und/ oder taktile Signale vor-
handen sind. Ein zusatzlicher und taktil ertastbarer Richtungspfeil am Anforderungstaster stellt eine zusatz-
liche Orientierung fiir Menschen mit Sehbehinderung dar. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass ein einheitli-
ches System innerhalb Neumiinsters und im besten Fall auch in Absprache mit den benachbarten Kommu-

nen gewahlt wird.

Neben LSA missen auch andere Querungsanlagen mit abgesenkten Bordsteinen ausgestattet sein, um Geh-
behinderten ein Queren der Fahrbahn zu ermdglichen. Eine Absenkung der Bordsteinhéhe auf 3 cm stellt
dabei einen Kompromiss zwischen den Bediirfnissen geh- und sehbehinderter Personen dar. Idealerweise
sollten jedoch differenzierte Bordhéhen zum Einsatz kommen, bei denen die Bordhdhe an der einen Stelle

eben zur Fahrbahn ist und daneben eine Héhe von 6 cm hat.*?

Taktile Elemente sind insbesondere im Bereich von LSA und weiteren Querungsanlagen fir sehbehinderte
Menschen unabdingbar. Sie setzen sich aus einem Aufmerksamkeitsfeld in Noppenstruktur sowie einem
Richtungsfeld in Rillenstsruktur zusammen. Sperrfelder im Bereich der Nullabsenkungen differenzierter

Bordhohen erganzen die verschiedenen Formen taktiler Elemente.

Neben der Wegebreite spielt im Langsverkehr auch Neigungsgrade der Oberflachen eine wichtige Rolle: So
sollte die Querneigung max. zwei Prozent und die Lingsneigung max. drei Prozent betragen.®® Weiterhin

spielen fir eine barrierefreie Nutzung die Gehwegbreiten im Seitenraum eine entscheidende Rolle (vgl.

12 FGSV 2006: 109.

13 Aufgrund der in Hinblick auf die Barrierefreiheit giinstigen Topographie Neumiinsters sind Qualitdtsstandards fiir Rampen und Treppen

an dieser Stelle nicht gesondert aufgelistet.
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Kap. 5.1). Deshalb sollten Sondernutzungen des Seitenraums, bspw. Sitzgelegenheiten fir die angrenzende
Gastronomie, nur unter der Bedingung einer ausreichenden nutzbaren Breite fiir den FuRverkehr erfolgen
und ansonsten vermieden werden. Weitere Einschrankungen, wie das auch in Neum{inster verbreitete Geh-
wegparken, sollten ebenfalls vermieden werden, etwa durch eine entsprechende bauliche Gestaltung und

durch stirkere Kontrollen.'*

Dariliber hinaus erfordert eine barrierefreie Fulverkehrsinfrastruktur Sitzgelegenheiten in regelmafigen
Abstdanden von max. 300 Metern, um dlteren und mobilitdtseingeschrankten Personen die Moglichkeit fiir
das Einlegen von ggf. notwendigen Ausruhmaéglichkeiten zu geben.* Dies stellt eine Voraussetzung fiir das

Zurlcklegen auch langerer Wegestrecken mobilitatseingeschrankter Personen dar.

5.5 Beleuchtung und Markierungen

Unbeleuchtete Platze, Unterfiihrungen oder Parks stellen nachts bzw. in den Wintermonaten fiir viele Men-
schen einen (subjektiven) Angstraum dar. Fir deren Vermeidung und der Erhéhung des Sicherheitsempfin-
dens von zu Full Gehenden sowie der Steigerung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum ist auf eine
durchgangige Beleuchtung von Gehwegen zu achten. Dies betrifft in besonderem Malie eigenstandige Geh-
wege entlang von Grinflachen im konzipierten Ergdnzungsnetz fiir den FuBverkehr in Neumdinster. Gleich-

zeitig muss die Beleuchtung von Gehwegen mit 6kologischen Fragestellungen abgewogen werden.

5.6 Pflege und Erhaltung

Eine konsequente Pflege und Erhaltung der bestehenden Gehwege stellt eine grundlegende Voraussetzung
fir deren Nutzung dar. Oft werden sie gegeniiber den StralRenraumen flir den motorisierten Individualver-
kehr nachrangig behandelt und sind damit u. U. zeitweise nicht nutzbar. Umso wichtiger sind vor diesem
Hintergrund Qualitatsstandards fir die Pflege und Erhaltung von Gehwegen. Hierzu zdhlen neben einer re-
gelmaRigen Gehwegreinigung und der Leerung von Milleimern auch regelmalige Winterdienste und Laub-
beseitigung im Herbst. Dies gilt insbesondere fiir das fliir Neuminster konzipierte Alltagsnetz. Eine syste-
matische Uberpriifung bestehender Mingel, bspw. in Form eines online nutzbaren Katasters, stellt eine

frihzeitige Planung etwaiger Sanierungs- und ErhaltungsmaRnahmen sicher.'®

5.7 Konfliktsituationen mit dem Radverkehr

Flr zu Full Gehende kénnen sich Konflikte mit dem Kfz-Verkehr und Radverkehr ergeben. Dabei liegt die
Ursache fiir die Konflikte haufig in einer mangelhaften verkehrlichen Infrastruktur und den unterschiedli-

chen Wahrnehmungs- und Handlungsmustern der Verkehrsteilnehmenden. Fir Konflikte mit dem

14 Vgl. hierzu die MaRnahme ,,Parkraummanagment” im Masterplan Mobilitat.
15 FGSV 2002: 32.

16 Vgl. hierzu auch die MaRnahme ,Geh- und Radwege pflegen und sanieren” im Masterplan Mobilitat.
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Radverkehr ist Gberwiegend die raumliche Nahe des Rad- und FuRverkehrs ausschlaggebend, welche durch
die in Neumiinster verbreiteten getrennten oder gemeinsamen Geh- und Radwege im Seitenraum hervor-
gerufen werden (vgl. Kapitel 3, Abschnitt Langsverkehr). Letztere sollten vermieden werden, da sie ein ho-
hes Gefahrenpotenzial fiir zu FulR Gehende aufgrund der unterschiedlichen Geschwindigkeiten von Rad-
und FulRverkehr bergen. Selbiges gilt fiir Gehwege, die durch eine entsprechende Zusatzbeschilderung fir
den Radverkehr freigegeben sind. Wenn eine Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn nicht méglich ist,
sollten im Seitenraum getrennte Geh- und Radwege mit taktil erfassbaren und kontrastierenden Trennstrei-
fen zum Einsatz kommen. Vor dem Hintergrund der geschilderten Konflikte wird im Nahmobilitatskonzept

die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn nach Maoglichkeit jedoch bevorzugt.

Im Bereich von Querungsstellen sollten folgende Standards bei der Gestaltung zum Einsatz kommen: Um
Unfélle zu vermeiden sollten an LSA fiir zu FuB Gehende und Fiihrung des Radverkehrs im Seitenraum Hal-
telinien fur den Radverkehr markiert werden. An Querungsstellen fir den FuRverkehr entlang eigenstandi-
ger Radwegeverbindungen kann ein wechselnder Oberflachenbelag zu einer erhohten Aufmerksamkeit der

Radfahrenden beitragen.

Aufgrund der begrenzten Platzverhaltnisse an vielen Stellen im StraBenraum Neumdlinsters, lassen sich mog-
liche Konfliktsituationen mit dem Radverkehr und anderen Verkehrsteilnehmenden nicht immer durch um-
fangreiche bauliche Anpassungen vermeiden. In diesen Fallen sollten Markierungen und Hinweisschilder

auf potenzielle Konfliktstellen aufmerksam machen.

Abbildung 12: Ubersicht tiber die Qualitatsstandards fiir das konzipierte FuBverkehrsnetz Neumiinsters

Gehwegbreiten Oberflichen Querungsanlagen Barrierefreiheit

+ StraBenrdumliche Bemessung vom
Rand aus: 30 % - 40 % - 30 %

« Mindestbreiten von 2,5 m - bei
intensiver Seitenraumnutzung 3,5

bis 4,5 m
« Freihalten von Hindernissen, wie
2.B. Park ton Miillei

+ Stolperfreie Gehwege mit einem
festen, griffigen, ebenen und
fugenarmen Belag

+ Oberflachenqualitit unabhangig
der Witterungsbedingungen sichern

«  Beriicksichtigung ortstypischer
-

T T
kmale

sowie Werbeausteller, Bestuhlung
sowie parkende und haltende Kfz

Beleuchtung und Markierungen

+ Insbesondere bei eigenstindi
FuBwegen ausreichende Beleuchtung
notwendig

hend,

Méglichst Verwendung einheitlicher
Materialien

Pflege und Erhaltung

regelméaBige Gehwegreinigung inkl.
Entfernung von Uberwuchs sowie
Leerung von Miilleimern

«  Beriicksichtigung p

sowie

Normen DIN EN 13201, DIN 5044,
DIN 67523

«+  Okologische Aspekte beachten

Darstellung: Planersocietat.

Laubbeseitigung im Herbst etc.
+  Systematische Uberpriifung auf
Mangel

*  Querungshilfen in regelmaBigen
Absténden
Mittelinseln mit Mindestbreite von 2,5 m
FuBgéngeriiberwege
Farbliche Markierung von
hochfrequentierten FuBwegefurten
Einengung der Fahrbahn zur Aufweitung
von Gehwegen

«  Wartezeiten fiir Griinphasen nicht langer
als 40 Sekunden — an Bedarfsampeln
nicht langer als 7 Sekunden

« Griinphasen mind. 5 Sekunden
Umlaufsperren nur vereinzelt einsetzen:
an Schulen und an Haltestellen

Konfliktsituationen mit Radverkehr

« Vermeidung von gemeinsam gefiihrten
Geh- und Radwegen sowie Gehweg
,Radfahrer frei*

Bauliche Abgrenzung zwischen
getrenntem Geh- und Radweg von 30 cm
aus taktil erfassbaren und
kontrastierenden Trennstreifen
Haltelinien fiir Radverkehr an FuBgénger-
LSA einzeichnen

+  Wechselnder Oberflachenbelag bei
Quer llen entlang ei andi
Radverbindungen

« Bordh6hen von 3 cm oder differenzierte
Bordhéhen (Nullabsenkung und 6 cm)

+ Flachendeckender Einsatz taktiler
Leitelemente

« Vibrationstaster an Ampeln

« Anforderungstaster mit Richtungspfeil

« Gehwegparken sanktionieren und durch
bauliche MaBnahmen unterbinden

« Geringe Quer- und Léngsneigung: 2
Prozent bzw. 3 Prozent

« Vermeidung von Sondernutzungen im
Gehwegbereich

+ Sitzgel heiten in Abstand
300 m

von max.

Starken, Schwachen, Zielorte sowie Grundsatzliches zur FuBverkehrsqualitat bildeten die Grundlage, um
ein Netz fiir den FuRverkehr zu entwickeln. Dieses wird im nachfolgenden Kapitel erldutert und vorge-

stellt.
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6 Netzkonzeption

Aufgrund der hohen Umwegempfindlichkeit von ZufuRgehenden ist ein engmaschiges Wegenetz eine
Grundvoraussetzung fir einen attraktiven FuBverkehr. Das Wegenetz in Neumiinster setzt sich neben den
straBenbegleitenden Gehwegen auch aus 6ffentlichen oder halbéffentlichen Durchgédngen, Briicken oder
Treppenanlagen zusammen, die oft dem FuBverkehr (und dem Radverkehr) vorbehalten sind und direkte,
attraktive Wegebeziehungen ermaoglichen. Hier sind auch die fir den FuBverkehr durchlassigen Sackgassen
zu erwdhnen. Zudem sind verkehrsberuhigte Bereiche und die FuRgangerzone besonders komfortable Ele-
mente im Neumiinsteraner Wegenetz. An anderer Stelle fehlen hingegen Durchgange (bspw. in der Rends-
burger Str. auf Hohe des Bahndamms), sodass zu Full Gehende zum Teil groRe Umwege in Kauf nehmen

mussen.

Flr eine systematische und gesamtstadtisch orientierte Forderung des FuRverkehrs ist es unabdingbar, in-
nerhalb des Wegenetzes in Neumiinster eine Priorisierung vorzunehmen, wenn es beispielsweise um die
Beseitigung von Barrieren und anderen Mangeln in der FuBverkehrsinfrastruktur geht, da die finanziellen
und personellen Ressourcen von Seiten einer Kommune begrenzt sind. Aus diesen Griinden wurde ein aus
drei Kategorien bestehendes Fulwegenetz konzipiert, das einen Teil von Neum{insters Fulwegen umfasst.
Dabei handelt es sich um folgende Netzkategorien, die jeweils unterschiedliche Aufgaben erfiillen und in
ihrer Gesamtheit ein engmaschiges und attraktives Wegenetz fiir zu Ful Gehende in Neumiinster schaffen:

Alltagsnetz
Erganzungsnetz

perspektivische Verbindungen
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Abbildung 13: Konzipiertes FuBwegenetz fiir Neuminster
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Mit dem konzipierten FulBwegenetz sollen jene Fullwege hervorgehoben werden, die eine wichtige Verbin-
dungsfunktion besitzen und an denen sich diverse Ziele fiir den FuRverkehr befinden, sodass entlang dieser
Strecken mit besonders vielen zu Full Gehenden zu rechnen ist. Dass die Verbindungen des konzipierten
Netz nicht der Wegewabhl jedes einzelnen zu Full Gehenden entsprechen, ist selbstverstandlich, da die We-

gewahl u.a. aufgrund von subjektiven Kriterien stark individuell gepragt ist.

FuBwege, die vorrangig fir Freizeit- und Erholungszwecke genutzt werden, etwa rund um den Einfelder
See, wurden bei der Netzkonzeption nicht bericksichtigt. Diese Freizeitwege spielen flr die Stadtentwick-
lung Neumiinsters jedoch an anderer Stelle eine wichtige Rolle, zum Beispiel im Griinflachenentwicklungs-

konzept.

Die im konzipierten FuBwegenetz hervorgehobenen Wege stellen eine Priorisierung innerhalb der Gesamt-
heit aller FuBRwege in Neumiinster dar, deren Notwendigkeit eingangs bereits geschildert wurde. Diese Pri-
orisierung bedeutet jedoch nicht, dass FuBwege aulRerhalb des konzipierten Netzes unbeachtet bleiben.

6.1 Alltagsnetz

Das Alltagsnetz bildet den Kern des Neum{insteraner Fuwegenetzes: Es sorgt flir attraktive Verbindungen
von den Wohngebieten als Quellorte des FuRverkehrs in die jeweiligen Stadtteilzentren mit ihren zahlrei-
chen Zielorten fir den FuRverkehr. Zudem greift das Alltagsnetz den intermodalen Charakter vieler zu-
nachst zu FuR zuriickgelegter Wegeketten auf, indem Haltestellen des OPNV in das Alltagsnetz integriert

wurden, sodass ein komfortabler Umstieg in Bus und Bahn erleichtert wird. Rund um die einzelnen
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Stadtteilzentren fihrt das Alltagsnetz vor allem durch NebenstraBen, in denen nicht schneller als 30 km/h

gefahren werden darf.

Dartiber hinaus umfasst das Alltagsnetz fiir den FuBverkehr in Neumunster auch mehrere Hauptverkehrs-
strallen in Richtung Innenstadt, da sich dort viele wichtige Ziele fir den FuRverkehr befinden. Fiir einzelne
zu FuR Gehende sind diese oft mehrere Kilometer langen Verbindungen vor allem in ihren Teilstlicken rele-
vant. Mit der primaren Flihrung entlang von Hauptverkehrsstrallen kdnnen zwar viele Zielorte in die Routen
integriert und zugleich umwegarme Verbindungsachsen geschaffen werden, gleichzeitig zeichnen sich die
HauptverkehrsstralRen durch starke Nutzungskonkurrenzen mit anderen Verkehrsmitteln aus. Dadurch ist
etwa die als Qualitatsstandard definierte Mindestbreite von 2,5 Metern stellenweise schwer umzusetzen:
In diesen Fallen sind die jeweiligen Belange der konkurrierenden Verkehrsarten gegeneinander abzuwagen,

um Kompromisslésungen zu finden.

Dennoch soll mit der stellenweisen Fliihrung entlang der Hauptverkehrsstrallen dem Umstand begegnet
werden, dass auch entlang dieser StralRen die Belange des FulRverkehrs konsequent mitgedacht werden

missen, da sie fur den FuBverkehr von hoher Bedeutung sind.

6.2 Erganzungsnetz

Das Ergdanzungsnetz besteht vorwiegend aus tangentialen Verbindungen, welche die einzelnen Stadtteil-
zentren miteinander verbinden. Es stellt damit eine Ergdnzung zum Alltagsnetz dar. Ein weiteres Merkmal
des Erganzungsnetzes liegt auf einer attraktiven Wegefiihrung entlang von Griinflachen, wodurch sich auch
in Bezug auf Qualitatsstandards zum Teil vom Alltagsnetz abweichende Qualitatsstandards ergeben: So sind
im Bereich von Griinflachen in Hinblick auf 6kologische Gestaltungsaspekte wassergebundene Decken ge-
genliber einer Asphaltierung zu bevorzugen. Zudem gilt es in diesen Bereichen besonders auf eine ausrei-
chende Beleuchtung der Gehwege zu achten, um das subjektive Sicherheitsempfinden zu erhéhen. Eine
weitere Abweichung von den definierten Qualitatsstandards ergibt sich hinsichtlich der Fiihrungsform im
Bereich von Griinanlagen: So kénnen dort auch vermehrt gemeinsame Geh- und Radwege eingesetzt wer-

den, verbunden mit entsprechend gréReren Breiten.

Mit der Integration von ,Schleichwegen” sowie Wegeflihrungen abseits der groflen HauptverkehrsstralRen
bietet das Erganzungsnetz neben seinem tangentialen Charakter auch stellenweise parallele Fihrungen
zum Alltagsnetz an, beispielsweise ein parallel zur Ehndorfer StralRe gefiihrtes Teilstiick entlang der Bahn-

strecke.

6.3 Perspektivische Verbindungen

Neben den beiden Netzkategorien enthalt die Konzeption fir ein FulBwegenetz in Neuminster auch ein-
zelne perspektivische Verbindungen oder auch ,,Wunschverbindungen®. Dabei handelt es sich um Bereiche,
an denen es gegenwartig noch keine Fullwege gibt, jedoch Bedarfe bestehen. Diese Netzllicken bestehen
haufig aufgrund von Verkehrswegen oder natiirlichen Barrieren, wie beispielsweise Gewdsser, deren Uber-

windung fir zu FuB Gehende mit langeren Umwegen verbunden ist.
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Das ist etwa in der Gartenstadt der Fall: Dort sorgen die in West-Ost-Richtung verlaufenden Bahngleise
dafiir, dass zu FuR Gehende im nérdlichen Abschnitt der Rendsburger Stralle groRe Umwege in Kauf neh-
men mussen, um weiter slidlich gelegene Zielorte in der Gartenstadt zu erreichen. Andere perspektivische
Verbindungen befinden sich bereits in der baulichen Umsetzung: Hierzu gehort der Schwalewanderweg im
Abschnitt zwischen der SchitzenstraRe und der HelmoldstraRe, der im Jahr 2023 fertiggestellt sein soll und
flir eine attraktive Wegeverbindung abseits des Kfz-Verkehrs zwischen der Innenstadt und den siidwestli-
chen Stadtteilen sorgt.

Das erarbeitete Netz soll darlegen, welche Bereiche im Sinne des FuBverkehrs prioritdr zu qualifizieren
sind. Selbstverstandlich sind nahezu alle weiteren Wege und Wegeverbindungen fiir den FuBverkehr re-
levant. Das Netz stellt somit kein abschlieBendes Handlungsprogramm fiir die Stadt Neumiinster dar,
sondern soll vielmehr Grundlage bilden, perspektivisch moglichst die gesamte Stadt, vor allem aber mit-

telfristig die wichtigsten Verbindungen des Alltags qualitativ aufzuwerten.
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7 Zusammenfassung und Ausblick

Das Nahmobilitatskonzept zum FuRverkehr fiir Neuminster bildet eine gute Grundlage und Voraussetzung,
um den FuRverkehr in Neuminster zu fordern und ihm als zentralen Verkehrstrager gerecht zu werden.
Neben einer umfassenden Bestandsanalyse und Auswertung von Beteiligungsergebnissen (Kapitel 2 und 3)
wurden im Konzept auch die Anforderungen unterschiedlicher Zielgruppen an die FuBverkehrsinfrastruktur
benannt und Qualitatsstandards formuliert, die auf den géngigen technischen Regelwerken basieren (Kapi-
tel 4 und 5). Mit der Erarbeitung eines FuBwegenetzes, das aus einem Alltagsnetz und einem Erganzungs-
netz besteht, sind zudem FuBwegeverbindungen aufgezeigt worden, entlang derer die zuvor benannten
Qualitatsstandards prioritar und unter Berlcksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten und begrenzten Fla-

chenverhaltnisse umgesetzt werden sollten.

Neben den formulierten Qualitatsstandards, die insbesondere entlang des konzipierten FuBwegenetzes
umgesetzt werden sollten, zeigen die Beteiligungs- und Analyseergebnisse auf, dass es im Bereich des Ful3-
verkehrs in Neuminster besondere Handlungsbedarfe gibt: Hierzu zdhlen vor allem Mangel in der Infra-
struktur fur den FuRverkehr, wie das (deutliche) Unterschreiten von Mindestbreiten, Konfliktsituationen
zwischen dem Ful- und Radverkehr, der zum Teil schlechte Zustand der Oberflachenbeschaffenheit sowie
der fehlende barrierefreie Ausbau im Bereich von Knotenpunkten. Diese identifizierten Handlungsbedarfe
werden von mehreren MaBnahmen im Masterplan Mobilitdt aufgenommen: Hierzu zdhlen unter anderem
die MalRnahme 1 (,Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum®) und MalRnahme 9 (,,Integrierte Betrachtung und
Umgestaltung von Knoten”) bei denen jeweils unter anderem Belange der Barrierefreiheit adressiert wer-

den.

Bei der MalBnahme 2 (,,Verkehrssicherheit ganzheitlich denken®) stehen ebenfalls die (Sicherheits-)Beddirf-
nisse von zu Full Gehenden im Mittelpunkt, wobei es vor allem um organisatorische und kommunikative
MalRnahmen geht. Die Pflege und Sanierung der bestehenden FuBwegeinfrastruktur, also beispielsweise
die Beseitigung von Oberflachenschaden, steht hingegen bei der MaRnahme 4 (,,Geh- und Radwege pflegen
und sanieren”) im Fokus. Auf die in der Bestandsanalyse identifizierten unzureichenden Gehwegbreiten
wird unter anderem in der MaRRnahme 6 (,,Aufwertung von StralRenrdumen und Pldtzen”) sowie der MaR-
nahme 16 (,,Parkraummanagement”) eingegangen. Dabei geht es vor allem um eine gerechtere Aufteilung
des bestehenden StraRenraums, auch zugunsten des Fullverkehrs. Im Falle der MaBnahme 16 sollen insbe-
sondere die Einschrankungen zu FulR Gehender durch den ruhenden Kfz-Verkehr abgebaut werden, indem
etwa das Parken im Bereich der Stadtteile durch Markierungsarbeiten geordnet und illegales Gehwegpar-
ken eingeschrankt wird. Das in der Bestandsanalyse angesprochene Thema der Aufenthaltsqualitat im Be-
reich der Innenstadt wird mit der MaBnahme 7 (,,Innenstadt: Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitat erh6-
hen”) aufgegriffen: Im Fokus steht dabei die Sperrung des GroRfleckens fir den flieRenden Kfz-Durchgangs-
verkehr und der damit einhergehenden héheren Aufenthaltsqualitat fir zu Full Gehende und andere Ver-
kehrsteilnehmende. Die Erweiterung des gegenwartig lediglich an einzelnen Stellen im Innenstadtbereich
vorhandene FuRwegeleitsystems wird in der MaRnahme 18 (,,Wegweisung im Fu- und Radverkehr”) an-
gesprochen. SchlieBlich greift die MaBnahme 15 (,Ein durchgangiges FuBverkehrsnetz entsteht”) die im

Nahmobilitatskonzept zum FulBverkehr durchgefiihrte Konzeption eines FuBwegenetzes auf.

Das Nahmobilitatskonzept Fullverkehr stellt eine Grundlage dar, um das FuBwegenetz in Neumdinster zu
verbessern und orientiert sich damit an den Erfordernissen im Bereich des Klimaschutzes und an Entwick-

lungen in der Verkehrsplanung. Mit der schrittweisen Umsetzung der vorgelegten MaRnahmen und der
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Qualitatsstandards, kombiniert mit einer passenden Kommunikationsstrategie, kann sich Neumunster zu

einer fuBgangerfreundlichen Stadt entwickeln und die Lebens- und Aufenthaltsqualitat steigern.
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