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Endbericht

1 Was ist der Masterplan Mobilitat und warum wird er
in Neumiinster gebraucht?

Einfiihrung, Anlass und Aufgabenstellung

Der letzte Generalverkehrsplan der Stadt Neumiinster stammt aus dem Jahr
1983. Seitdem wurden eine Reihe von Teilgutachten und Teilauftrdge in Bezug
auf Mobilitdtsfragen und Verkehrslésungen erstellt und empfohlen. Die zent-
rale Frage, wie mit den zukiinftigen verkehrlichen Herausforderungen und Ent-
wicklungen in Neuminster insgesamt umgegangen werden soll, wurde dabei
nur in Teilaspekten und nicht in jedem Fall gesamtstadtisch betrachtet. Eine
wichtige Aufgabe des Masterplans Mobilitat ist daher die Zusammenfiihrung
und Integration der vorhandenen Teilkonzepte in ein (ibergreifendes Hand-
lungs- und Umsetzungskonzept fiir alle Verkehrsarten und fiir das gesamte
Stadtgebiet.

Was ist ein Masterplan?

Der Masterplan Mobilitdt ist ein Planwerk, in dem die Strategie fiir die Mobili-
tats- und Verkehrsentwicklung in Neumiinster bis zum Jahr 2035 definiert
wird. Auf der Basis einer genauen Bestandsanalyse wurden zunachst Leitbild
und Ziele festgelegt. AnschlieBend wurden unter Berlicksichtigung von Prog-
nosen und Szenarien unterschiedliche MaBnahmen fiir alle Verkehrstrager und
alle Bereiche der Mobilitdt diskutiert und daraus ein integriertes Handlungs-
konzept erstellt.

Im Rahmen des Masterplans wurden sowohl die einzelnen Verkehrsarten (Zu-
fuBgehen, Radfahren, OPNV, MIV) beleuchtet als auch {ibergeordnete Mobili-
tatsthemen wie Verkehrssicherheit, Verkehrs- und Mobilitétsmanagement,
Umweltauswirkungen, regionale Beziige (Pendlerthematik), neue Mobilitats-
formen (Elektromobilitdt) behandelt.

Der Masterplan Mobilitat ist ein strategisches Werk und beinhaltet konkrete
Handlungsfelder. Die vertiefende Konkretisierung von MaBnahmen geschieht
in einer spateren Planungsphase.

Was ist der Masterplan Mobilitat und warum wird er in Neumiinster gebraucht?

' Neumunster

Warum braucht es den Masterplan Mobilitat?

Eine wichtige Aufgabe der Stadtentwicklung besteht darin, die Stadte zu-
kunftsfahig zu gestalten und den Menschen mehr und attraktiven o6ffentli-
chen Raum zur Verfiigung zu stellen.

Den Dreh- und Angelpunkt hierfir stellt die Lebensqualitat in einer Stadt
dar. Diese wird maBgeblich durch den Verkehr und die Mobilitdt eines jeden
Einzelnen in der Stadt beeinflusst. Um die Lebensqualitdt in der Stadt — im
offentlichen Raum ebenso wie fiir private Grundstiicke — zu erhéhen, stehen
verschiedene konzeptionelle strategische Planungswerke zur Verfligung.

Die Basis hierzu bietet das "Integrierte StadtEntwicklungsKonzept"
(ISEK). Dieses stellt als Dach uber vielen wichtigen Fachkonzepten die Wei-
chen fiir die Zukunft der Stadt Neumiinster. Eine attraktive und nachhaltige
Stadtentwicklung funktioniert jedoch nur, wenn der Raum sozial, wirtschaft-
lich, 6kologisch sowie kulturell zusammengebracht wird und Stadtstrukturen,
Verkehr, Umwelt und soziale Belange umfassend betrachtet werden. Die Ver-
kehrsplanung als integrativer Bestandteil der Stadtplanung bzw. Stadtentwick-
lung befasst sich mit der Sicherstellung einer stadtvertraglichen Mobilitat.

Aufbau — Wo finde ich was?

Nachdem im Kapitel 2 der Prozess zur Erstellung des Masterplans sowie das
Beteiligungsverfahren in den Grundziigen beschrieben wird, folgen im Kapi-
tel 3 die wesentlichen Erkenntnisse aus der Bestandsanalyse in Form von Star-
ken-Schwéchen-Ubersichten zu den wichtigsten Mobilitétsthemenfeldern. Die
daraus gewonnenen Handlungserfordernisse bilden die Grundlage sowohl fiir
die Leitbild- und Zieldefinition im Kapitel 4, als auch fir die Entwicklung des
Handlungskonzeptes und der Steckbriefe im Kapitel 6. Im Kapitel 5 wird die
Ubergeordnete Netzkonzeption vorgestellt, die zwar einzelne Verkehrstrager
betrachtet, gleichwohl aber unbedingt integriert betrachtet werden muss. Im
abschlieBenden Kapitel geht es um die Schritte in die Umsetzung der Hand-
lungsansatze und MaBnahmen. Auch das Thema Monitoring und Evaluation
muss entsprechend mitgedacht werden.
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wie den Anlagen mit den jeweiligen separaten Dokumentationen ausftihrlicher
beschrieben werden. Die wichtigsten Anlagen gehdéren zum vertiefenden
Nahmobilitatskonzept und betreffen die Bereiche FuB3- bzw. Radverkehr
(Anlage I und Anlage II). Wesentliche Aussagen flieBen direkt in den Master-
plan ein, beispielsweise in die Starken-Schwachen-Analyse (Kap. 3) oder die
Steckbriefe des Handlungskonzeptes (vgl. Kap. 6).

Abbildung 1: Nahmobilitatskonzept FuBverkehr mit Grundsdtzen, Netzanalysen und
Netzentwicklung

Stadtentwicklung und Mobilitat
Planunmg Beratung Forschung GbR Mobilitat. Stadt. Dialog.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP 8 Planersocietat Nahmobilitdtskonzept - Radverkehr
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2 Prozess und Beteiligungsmodule

Erarbeitungsprozess und Zeitplan des Masterplan Mobilitdt

Der gesamte Erarbeitungsprozess des Masterplans belduft sich auf etwas mehr
als zwei Jahre. Ab Mérz 2023 erfolgt die Beratung in den politischen Gremien
mit dem Ziel der Beschlussfassung der grundlegenden Bestandteile des Mas-
terplan Mobilitat.

Gestartet ist der Masterplan-Prozess im Friihjahr 2021 mit einer umfassenden
Bestandsanalyse als Ausgangslage fiir die heutige Situation des Verkehrs.
Hier flieBen gutachterliche Einschatzungen aus Fachgesprachen, Vor-Ort-Be-
fahrungen genauso wie Riickmeldungen und Ergebnisse der ersten Beteili-
gungsrunde mit ein.

Parallel fand eine intensive Beteiligung relevanter Personen und Institutio-
nen sowie der Stadtgesellschaft statt. Insbesondere die Einbindung der neun
Stadtteilbeirate Neumiinsters war wahrend des Erarbeitungs- und Beteili-
gungsprozesses wichtig.

Auf Grundlage der wesentlichen Handlungserfordernisse wurden im Jahr 2022
ein Leitbild sowie Oberziele definiert und durch die Ratsversammlung be-
schlossen, auf denen das Konzept sowie die Handlungsfelder beruhen. Die
Handlungsansatze und EinzelmaBnahmen wurden abschlieBend in ein Ge-
samtkonzept gegossen, das neben einer integrierten Netzkonzeption auch
konkrete Empfehlungen fir die Umsetzung beinhaltet.

Die Ergebnisse des gesamten Prozesses werden zum Ende in den politischen
Gremien diskutiert und der Ratsversammlung zur Bewertung und Entschei-
dung (Beschluss) vorgelegt.
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Abbildung 3: Prozess zur Erstellung des Masterplans Mobilitdt (Stand Februar 2023)
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Masterplan Masterplan
on tour offentliche im Stadltteil
Veranstaltung

Online-Dialog
I

Beschluss in der
Ratsversammlung

Quelle: eigene Darstellung
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Beteiligungsmodule
Der Masterplan-Prozess umfasste folgende Beteiligungsmodule:

Abbildung 4: Beteiligungsmodule im Masterplan-Prozess
Politische
Gremien
Masterplan Mobilitat

Online-
Beteiligung
Allgemeine
Offentlichkeitsarbeit

Quelle: eigene Darstellung

Gesamtstddtische
offentliche
Veranstaltungen

Stadtteilbeirdte

Masterplan
Mobilitdt im
Stadtteil

Neben der regelmdBigen Einbindung von politischen Gremien (v.a. Pla-
nungs- und Umweltausschuss sowie Ratsversammlung fiir Beschlussfassung),
wurde ein Beirat als begleitendes und beratendes Arbeitsgremium gebildet.
Darin waren Vertreterinnen und Vertreter aus Politik, Verwaltung, Institutio-
nen, Verbanden und weiteren Interessensgruppen vertreten (u.a. IHK, Hand-
werksammer, Jugendverband, Seniorenbeirat, ADFC). Die Aufgabe des Beirats
bestand darin, die fachplanerischen Fragestellungen gemeinsam zu erértern
und zu bewerten. Gleichwohl sollte v.a. in Bezug auf die Politik der Beirat eine
Impulsfunktion und Riickkopplung von Themen in die eigenen Gremien dar-
stellen. Dariiber hinaus wurde die weitere Offentlichkeitsbeteiligung und wei-
tere Beteiligungsmodule vorbesprochen und beraten.

Im Folgenden werden die verschiedenen Formate und Ergebnisse des Beteili-
gungsprozesses in Ausziigen vorgestellt. Aufgrund der Corona-Pandemie

1 Anlage III, Download unter www.neumuenster.de/masterplan-mobilitaet

wurde der Beteiligungsprozess zeitlich ausgedehnt, um neben Online-Dialogen
auch direkt mit den Biirgerinnen und Birgern ins Gesprach zu kommen.

Die Offentlichkeitsbeteiligung fand in zwei Phasen statt:

1. Beteiligungsrunde zu Problemen, Mangeln, Ideen und Anregungen
e Online-Dialog im Friihsommer 2021 im Rahmen der Aktion ,Neu-
miinster gestalten"
e Masterplan on tour in den neun Stadtteilen Neumiinsters mit In-
formationsstand und gefiihrter Planungstour
e Gemeinsam mit den Aktionen zur Europdischen Mobilitdtswoche
im September 2021
2. Beteiligungsrunde zu Konzept und MaBnahmen
¢ Onlinebeteiligung mit Informationen zu konzeptionellen Uberle-
gungen und Meinungsabfragen im Sommer 2022
o Offentliche Informationsveranstaltung am 28. Juni 2022
e Information und Diskussion in Stadtteilbeiraten zwischen Okto-
ber 2022 und Januar 2023

Ergebnisse der 1. Beteiligungsrunde!

Im Frihsommer 2021 fand eine breite Onlinebeteiligung unter dem Motto
~Neumiinster gestalten®™ statt. Darin wurde zur aktiven Beteiligung zu drei ak-
tuellen Planwerken aufgerufen: Neben zwei Konzepten zur Grinflachenent-
wicklung und Klimaanpassung startete der Masterplan Mobilitdt. Zwischen
Mitte Mai und Mitte Juli 2021 konnten die Neumiinsteranerinnen und Neumii-
nsteraner auf einer interaktiven Karte ihre Ideen und Meinungen zu den The-
men Verkehr und Mobilitdt eintragen.
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In der ersten Beteiligungsrunde ging der Masterplan zudem on tour, sprich es
wurden in allen Stadtteilen Neumiinsters Vor-Ort-Termine angeboten, auf de-
nen mit Informationsstanden und gefiihrten Planungstouren ein direkter Aus-
tausch mit der Stadtgesellschaft stattfinden konnte.

Wo gibt es Probleme? Wo sind Liicken im FuB- und Radwegenetz? Wo werden
Gefahren gesehen? Welche Gebiete oder Stadtteile sind nicht gut an den Bus
angebunden? Mithilfe des Online-Tools sollte ermittelt werden, wo Neumiins-
ter gut aufgestellt ist und wo diese Starken noch ausgebaut werden kénnen.
Dabei gab es neben der Verortung nach Kategorien und einer Beschreibung
der einzelnen Anregungen die Mdglichkeit, Fotos oder eigene Ideen und Col-
lagen an die jeweiligen Beitrage anzuheften. Zudem konnten wie in sozialen
Netzwerken einzelne Anregungen mit einem ,finde ich auch®™ (Daumen hoch)
oder ,finde ich nicht" (Daumen runter) erganzt werden.

Die Rickmeldungen der Teilnehmenden der Onlinebeteiligung in Verbindung
mit den Hinweisen aus den Vor-Ort-Terminen in den Stadtteilen (Masterplans
on tour), bilden eine wertvolle Ergénzung zur parallelen Bestandsanalyse
durch das Gutachterteam und sollen an dieser Stelle kurz vorgestellt werden.

Insgesamt wurden in der Onlinebeteiligung fiir den Masterplan Mobilitét Neu-
munster innerhalb der zweimonatigen Laufzeit etwa 970 Anregungen mit 350
Kommentaren von rund 350 Personen auf der Plattform hinterlassen. Diese
wurden Uber 6.000 Mal geliked oder eben nicht. Zusatzlich kamen mehrere
ausfihrliche Riickmeldungen per E-Mail.

Abbildung 5: Ubersicht der Riickmeldungen der Onlinebeteiligung

973 345 5523 634

Quelle. Eigene Darstellung nach tetraeder.com gmbh

Um eine méglichst hohe Teilnahmebereitschaft zu erreichen, erfolgte die Be-
fragung anonym. Die Anwenderinnen und Anwender konnten jedoch freiwillig
einen Namen in Form eines Alias eintragen. Da dies in den meisten Féllen
erfolgte, konnte bei der Auswertung mithilfe einer Clusterung nach dem Na-
men/Alias die Anzahl der Teilnehmenden naherungsweise auf ca. 350 Perso-
nen bestimmt werden.

Das Ziel der ersten Online-Beteiligung war mit einem niedrigschwelligen An-
gebot mdglichst viele und unterschiedliche Ideen und Hinweise aus der Neu-
minsteraner Bevolkerung und des Umlandes zu erhalten. In diesem Sinne
konnten die Teilnehmenden bei Bedarf mehrere Ideen und Hinweise Gibermit-
teln. In der Dokumentation sind die wesentlichen Anregungen der Teilneh-
menden aus der ersten Beteiligungsrunde thematisch zusammengefasst und
hinsichtlich ihrer Relevanz fir den Masterplan in drei Kategorien eingeordnet
(siehe Anlage III). Einige Aspekte wurden mehrfach genannt und daher zu-
sammengefasst.

Die eingegangenen Rickmeldungen wurden zunéachst einzeln durchgegangen,
um die Relevanz fiir den neuen Masterplan Mobilitat zu priifen. Haufig ergeben
Riickmeldungen einen direkten Handlungsbedarf, beispielsweise wenn Be-
schilderung beschadigt worden ist oder Sichtbeziehungen an Kreuzungen ver-
kehrssicherheitsrelevant eingeschrankt sind. Solche Riickmeldungen wurden
der Stadt Neuminster zur Verfligung gestellt, damit sie an die zustandigen
Stellen weitergeleitet werden konnten. Die gesamte Menge an Riickmeldun-
gen gibt jedoch deutliche Hinweise auf Misssténde und Winsche seitens der
Neumiinsteraner Bevélkerung und sind in die Starken- und Schwéachenanalyse
in Kapitel 3 eingeflossen.

Die Riickmeldungen bezogen sich dabei auf das gesamte Stadtgebiet, gleich-
wohl lagen raumliche Schwerpunkte auf der Stadtmitte, dem Innenstadt-
ring und den EinfallsstraBen. Die Verortung der Eintrage ist in der nachstehen-
den Karte erkennbar. Zusatzlich wird in einer weiteren Darstellung mithilfe
einer sogenannten ,,Heatmap" die Dichte der Riickmeldungen verdeutlicht.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

@ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

ENTWURF 11



Masterplan Neumiinster
Endbericht

p Prozess und Beteiligungsmodule

Abbildung 6: Heatmap der Riickmeldungen aus der Onlinebeteiligung
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Abbildung 7: Ubersicht der Riickmeldungen
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Die inhaltlichen Schwerpunkte lagen deutlich beim Radverkehr und im Be-
reich der Verkehrssicherheit. Aber auch in den Kategorien FuBverkehr und Kfz-
Verkehr wurden je Gber 100 Eintrage verortet. In den librigen Themenberei-
chen, wie OPNV, StraBenraumgestaltung oder Parken kamen ebenfalls eine
Reihe von Riickmeldungen. In der Kategorie ,Sharing™ wurden konkrete Vor-
schlage fiir die Einrichtung von sogenannten Mobilstationen mit Sharing-An-
geboten eingetragen.

Beachtet werden muss dabei, dass viele Riickmeldungen nicht auf ein Ver-
kehrsmittel beschrankt sind. So haben wildparkende Pkw zwangslaufig etwas
mit Beeintrachtigungen fiir andere Verkehrsteilnehmer (Radfahrer und FuB-
ganger) und damit insbesondere mit dem Thema Verkehrssicherheit zu tun.

Abbildung 8: Anzahl der Eintrage nach Kategorien

Online-Beteiligung Masterplan Mobilitat
(Rickmeldungen nach Kategorie)

Verkehrssicherheit NN = ldee
StraBenraumgestaltung I ® Mangel
Sharing W
Parken NN

Kfz-Verkehr N
Ful
Fahrrad I —
Bus/Bahn NN
Angstraum N
0 100 200 300 400

Quelle: eigene Darstellung

Folgende inhaltlichen Schwerpunkte konnten ausgemacht werden:

e  Schlechter Unterhaltungszustand von einzelnen FuB- und Radwegen

e  Schlechte Sichtverhdltnisse an Kreuzungen und Einmiindungen

e Nicht angepasste Kfz-Geschwindigkeiten

e Verbesserung und Schaffung zusatzlicher Querungsstellen fiir den
FuB- und Radverkehr

e  Erhéhung der Verkehrssicherheit vor allem auf Schulwegen

e Ringbuslinie um die Innenstadt

e  Einrichtung von Mobilitdtsstationen mit Car- und Bike-Sharing sowie
Elektroladesaulen

e  Erh6hung der Aufenthaltsqualitat und der Gestaltung von StraBen-
raumen

e  Probleme durch den ruhenden Kfz-Verkehr (Sichthindernisse, Falsch-
parker etc.)

Ergebnisse der 2. Beteiligungsrunde

Im Sommer 2022 begann die zweite Beteiligungsrunde mit einer Onlinebetei-
ligung, in der die wesentlichen Inhalte und Eckpunkte der konzeptionellen
Uberlegungen sowie ersten MaBnahmenansitzen vorgestellt wurden.

Die Beteiligungsplattform lieferte ausfiihrliche Informationen zu Handlungsan-
satzen und fragte darliber hinaus auch Meinungen und Stimmungsbilder ab.
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Ein paar der zentralen Ergebnisse und Riickmeldungen werden im Folgenden
wiedergegeben. Mehr Informationen bietet die Kurzdokumentation zur 2. On-
linebeteiligung. 2

Insgesamt haben in den knapp 6 Wochen Laufzeit etwa 550 Personen an der
Onlinebeteiligung teilgenommen und sich {iber den Stand und die Inhalte des
Masterplan Mobilitét informiert. Von diesen Teilnehmenden haben ca. 360 Per-
sonen Eintrage getatigt, Antworten gegeben oder ihre Meinung geschrieben.

Abbildung 9: Screenshot zum Te|I 3 ,Jetzt sind Sie gefragt"

Abbildung ﬂ{

Jetzt sind Sie gefragt

Quelle: eigene Darstellung

In dem Block zur direkten Beteiligung ,Jetzt sind Sie gefragt™ konnten
beispielsweise ausgewahlte Thesen mithilfe von Schieberegelern von ,lehne
ich komplett ab" iber ,neutral® zu ,stimme ich voll zu" bewertet werden.

Besonders groBen Zuspruch erhielten die Aussagen zur Flachenumverteilung
vom Kfz-Verkehr zugunsten des Umweltverbundes? (These 1) oder auch das
Thema Verkehrsberuhigung (These 2). Die Thesen fiir mehr Tempo 30 auch
auf HauptverkehrsstraBen in Neumiinster im Sinne der Verkehrssicherheit
(These 3) oder zur Flachenumverteilung von Parkplatzangebot zugunsten von
Radabstellanlagen (These 4) fanden sowohl Zustimmung als auch Ablehnung.

2 Anlage 1V, Download unter www.neumuenster.de/masterplan-mobilitaet

@ Neumunster

Abbildung 10: Riickmeldungen und Meinungsbild (These 1)

These: "Um den Umweltverbund attraktiver zu machen und den
Platz gerechter zu verteilen, sollte ein Teil der Flachen, die heute
dem Kfz-Verkehr vorbehalten sind, anders genutzt werden."

0 H s —n — — . - .
. neutral
lehne ich stimme ich
komplett ab voll zu

Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 11: Riickmeldungen und Meinungsbild (These 2)

These: "Ich nehme mit dem Auto kleine Umwege und
KomforteinbuBen in Kauf, wenn StraBenziige dafiir
verkehrsberuhigt gestaltet werden."

10 . .
0 - e — |
. neutral
lehne ich stimme ich
komplett ab voll zu

Quelle: eigene Darstellung

3 zum Umweltverbund gehéren FuBverkehr, Radverkehr und OPNV (Bus/Bahn)
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Abbildung 12: Riickmeldungen und Meinungsbild (These 3)

These: "Um schwacherere Verkehrsteilnehmende zu schiitzen &
die Verkehrssicherheit zu erhdhen befiihrworte ich, dass auch auf
HauptverkehrsstraBen in Neumiinster vermehrt Tempo 30 gilt."

. neutral
lehne ich stimme ich
komplett ab voll zu

Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 13: Riickmeldungen und Meinungsbild (These 4)

These: "Um mehr Flachen fiir Radabstellanlagen und
Griinflachen zu schaffen wird das Parkplatzangebot in der
Innenstadt reduziert."

Anzahl Teilnehmende
—
- nN w Y (%3] [o2) ~ o] O o
o o o o o o o o o o

0 | | | —-— — —-— . -

. neutral
lehne ich stimme ich
komplett ab voll zu

Quelle: eigene Darstellung

2 Prozess und Beteiligungsmodule

@ NéurﬁUnster

Abbildung 14: Frage: Welche Farbe wiinschen Sie sich fiir die Radwege in Neumiins-
ter?

Welche Farbe wiinschen Sie sich fiir die Radwege in Neumiinster?
(=199

Wunschfarbe: eindeutig rot

18%

Welche Farbe winschen Sie sich fir die
Radwege in Neumdinster?

Auswahl an Begriindungen fiir die Wunschfarbe rot bzw. grau:

< dlichkeit bess leichter zu erkennen
. \/erb\nd\\ch essere
hohere Sichtbarkeit

. . . m Signalwirkung und
+Erhéhte Sichtbarkeit und erhohte Aufmerksamkeit
Signalfarbe verhindert, dass
FuRganger diesen betreten und
Autos dort parken.” Grau passt eher in
den Gesamteindruck

Begrundung

Quelle: eigene Darstellung

Dariiber hinaus wurden Standorte fiir weitere Mobilitatstationen in den Stadt-
teilen und Ausstattungswiinsche solcher Stationen genannt. Beispielsweise
winschen sich knapp 70% der Beteiligten ein Leihrad und/oder Car-Sharing-
Angebot vor Ort.

In einem abschlieBenden Block wurde die Verkehrsfiihrung in der Innen-
stadt und insbesondere dem GroBflecken thematisiert. Hier konnten die Teil-
nehmenden verschiedene Varianten und deren Vor- bzw. Nachteile einsehen
und Stimmungsbilder oder Meinungen schreiben. Die Rickmeldungen zu die-
sem — in der Vergangenheit bereits kontrovers diskutierten Thema — gingen
erwartungsgemaB auseinander. Die gutachterliche Empfehlung einer zeitwei-
sen Sperrung des GroBfleckens stimmten beispielsweise knapp 50% der Be-
fragten zu (40% lehnen diese ab, 12% fordern dauerhafte Sperrung des GroB-
fleckens, vgl. Kurzdokumentation 2. Online-Beteiligung, S. 20).
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3 Starken-Schwachen-Analyse als Ausgangssituation
— Wo steht Neumiinster heute?

Als Ausgangslage wird die heutige Situation des Verkehrs mithilfe einer Star-
ken-Schwachen-Analyse zusammengefasst. Hier flieBen gutachterliche Ein-
schatzungen genauso mit ein wie Riickmeldungen und Ergebnisse der ersten
Beteiligungsrunde.

Detaillierte Aussagen aus der Bestandsanalyse und Ausgangssituation kén-
nen dem Anhang entnommen werden. Dort werden erganzende Merkmale
und Kennzeichen auch bezogen auf das Mobilitdtsverhalten der Neumiinster-
aner Bevolkerung aufgefiihrt.

Ein paar dieser Merkmale kénnen der nachfolgenden Ubersicht entnommen
werden:

4 TU Dresden: System reprasentativer Verkehrsbefragungen ,Mobilitét in Stadten 2018", Mobili-
tatssteckbrief fiir Neumiinster, S. 2, Nov. 2019,

c] Starken-Schwachen-Analyse als Ausgangssituation — Wo steht Neumiinster heute?

\q NéurﬁUnster

Abbildung 15: Mobilitat in Zahlen fiir die Stadt Neumiinster (SrV 2018)

Fahrrader

1 '9 pro Haushalt

15,6 -

Anteil der Haushalte ohne Pkw

Privat- und Dienst-Pkw

Mittlere Linge eines Weges 1 r 2

7 9 . pro Haushalt
7 m

Pkw-Besetzung

Mittlere tagliche Zeit 1 4
T

im Verkehr Personen pro Fahrt

68,2 min

Mittlere Dauer eines Weges
19,8 ..

Quelle: Mobilitétsstreckbrief fiir Neumdinster der SrV 2018*

URL: https://www.neumuenster.de/fileadmin/neumuenster.de/media/verkehr und um-
welt/strassenverkehr/verkehrsplanung/Mobilitaetssteckbrief fuer Neumuenster SrV 2018.pdf
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Der Vergleich des Modal Split> mit anderen Stadten der gleichen GréBenordnung (SrV-Stédtegruppe ,,Oberzentren mit weniger als 500.000 EW, flach) zeigt, dass
in Neumiinster sehr wenig Wege mit dem OPNV (Bus/Bahn) zuriickgelegt werden und dafiir der MIV-Anteil sehr hoch ist.

Abbildung 16: Modal-Split-Gegeniiberstellung (SrV 2018)
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Quelle: eigene Darstellung nach Daten der SrV 2018

5 Modal Split: Anteil der Wege die mit den verschiedenen Verkehrsmitteln zuriickgelegt werden.
6 TU Dresden: System reprasentativer Verkehrsbefragungen ,Mobilitét in Stadten 2018", Stadtevergleich
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Endbericht
Dariliber hinaus kénnen folgende Entwicklungen Neumiinsters und dessen Auf den nachfolgenden Seiten sind Starken-Schwachen-Analysen fiir die
Bevolkerung festgehalten werden (vgl. zudem Ausfiihrungen im Anhang Ka- folgenden Themenfelder zusammengefasst:
pitel 8):

Abbildung 17: Ubersicht Themenfelder Stirken-Schwichen-Bestandsanalyse
e relativ konstante Bevélkerungsentwicklung seit 2008

e alternde Bevolkerung: Alterspyramide zeigt, dass bereits heute der Raumstruktur
Anteil der Gber 65-Jahrigen am groBten ist

e steigender Kfz- bzw. Pkw-Bestand FuBverkehr
e  Zunahme der Pkws pro Haushalt, das bedeutet auch ein gréBerer
Anteil an Zweit- bzw. Drittwagen Radverkehr
e Anzahl der 1-Personen-Haushalte steigt.
OPNV

Inter- und Multimodalitat
Kfz-Verkehr

Ruhender Verkehr (Parken)
Wirtschaftsverkehr

Verkehrssicherheit

pjoval 3>

Quelle: eigene Darstellung
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3.1 Raumstruktur

Neumiinster liegt zwischen Hamburg und Kiel
umgeben von den Nachbarkreisen Plén, Sege-
berg und Rendsburg-Eckernférde. Die Stadt ist
eines von vier Oberzentren in Schleswig-Hol-
stein und daher zentralértlich von groBer Bedeu-
tung fiir das Umland.

Sie liegt verkehrsglnstig an der A7 sowie der
B430 und B205. AuBerdem ist sie ein wichtiger
Bahnknotenpunkt. Das hohe Arbeitsplatzangebot
zeigt sich auch daran, dass die Zahl der Einpen-
delnden mit rund 23.000 Personen pro Jahr fast
doppelt so hoch wie die Zahl der Auspendelnden
ist’. Die Einpendelnden kommen v.a. aus Kiel,
Hamburg und den umliegenden Gemeinden (vgl.
Abbildung 49). Die Auspendler-Arbeitsorte wie-
derum sind in Abbildung 18 dargestellt.

Neumiinster verfiigt Gber ein Stadtzentrum sowie
mehrere Stadtteilzentren. Aufgrund dieser de-
zentralen Struktur bietet die Stadt gute Voraus-
setzungen fir eine Stadt der kurzen Wege.

Die groBziligig ausgebauten Hauptverkehrsstra-
Ben und Bahntrassen haben jedoch eine hohe
Trennwirkung. Gleichwohl ist Neuminster ein
attraktiver Wohnstandort mit einer aufgrund ei-
nes positiven Wanderungssaldos Uber die Jahre
relativ gleichbleibenden Einwohnendenzahl von
knapp 79.500 im Jahr 2021 (bei riickldufiger na-
tdrlicher  Bevolkerungsentwicklung,  Quelle:
Destatis).

7 Bundesagentur fiir Arbeit 2020
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Starken

Bahntrasse als Barriere zwischen den Stadtteilen

‘ﬂ NeunUnster

Neumiinster ist eines von vier Oberzentren
in Schleswig-Holstein

Teilweise ausgepragte Stadtteilstrukturen
mit Stadtteilzentren

- Versorgungsaspekt hinsichtlich des
periodischen Bedarfs

- Identifikation der Bewohnerinnen und
Bewohner mit ,ihrem" Stadtteil

Viele Arbeitsplatze im Stadtgebiet
Attraktiver Wohnstandort

Stadtteilzentrum Tungendorf mit Wochenmarkt

Schwachen

» Viele Umlandkreise fiihren zu hohem
Abstimmungsbedarf

» Bahntrassen als Barriere zwischen den
Stadtteilen
- Stauungen an den Bahniibergangen

» Vierspurige HauptverkehrsstraBen (inkl.
Ring) haben eine Trennwirkung zwischen
den Stadtteilen

» Viele Einpendelnde und andere Stadt
Umland-Verflechtungen (Einzelhandel,
arztliche Versorgung etc.) erzeugen
Verkehr
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Abbildung 18: Arbeitsorte der Auspendelnden Neumii- Legende fiir Auspendelnde Neumtinsters (2020)
nsters im Jahr 2020 (ab 30 Auspendelnde)

Neuminster
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3.2 FuBverkehr

Die Stadt Neumdnster zeichnet sich durch gute
Ausgangsbedingungen fiir den FuBverkehr aus.
So sind neben einer kompakten Stadtstruktur, ei-
ner flachen Topographie sowie Stadtteilzentren
mit Nahversorgungsfunktion viele Vorteile in
Form von kurzen Wegeverbindungen fiir zu
FuB Gehende vorhanden.

Zudem bieten attraktive Teilbereiche in der In-
nenstadt, wie der Kleinflecken oder die Schwale,
gute Ausgangsbedingungen fiir eine weitere For-
derung der Aufenthaltsqualitdt. Gleichzeitig fallen
im Innenstadtbereich Teilbereiche mit starken
Defiziten bei der Aufenthaltsqualitat ins Auge.
Hierzu zahlt vor allem der als Angstraum wahrge-
nommene Renck's Park. Einschrankungen erge-
ben sich zudem durch Konfliktsituationen mit
dem Radverkehr, etwa rund um den GroBflecken
oder an einigen StraBenabschnitten im Seiten-
raum. Zudem fehlen oft Querungsmaoglich-
keiten fiir den FuBverkehr, insb. entlang des
Rings sowie der groBen EinfallstraBen (z.B. Kieler
StraBBe).

In Hinblick auf die Barrierefreiheit gibt es vor
allem Defizite bei dem Zustand der Gehwege, die
an vielen Stellen MindestmaBe deutlich unter-
schreiten (z.B. Ehndorfer Str.) und zum Teil Ober-
flachenschaden, wie z.B. Wurzelaufbriiche, auf-
weisen. Ahnliche Einschrankungen gelten fiir
Kreuzungsbereiche und Bushaltestellen: Dort
fehlen i.d.R. taktile Elemente und weitere Hilfen
fur Menschen mit Mobilitdtseinschrankung.

Starken-Schwachen-Analyse als Ausgangssituation — Wo steht Neumiinster

Starken

* Dezentrale Versorgungsstrukturen durch
Stadtteilzentren mit Einzelhandel und

Nahversorgern

* Kurze Wege innerhalb der Stadtteile

(v.a. Verbindung Wohnen-Schulen)

* Punktuelle Wegweisungen von wichtigen
(touristischen) Einrichtungen in der Innenstadt

* Zahlreiche Durchgange zur Innenstadt

* Vorhandenes Wegenetz abseits der Kfz-gepragten

StraBen

@ NeUminster

FuBgangerzone (Litjenstr.)

* Grunflachen mit hoher Aufenthaltsqualitat (z.B.

Falderapark und Schwale)

Schwachen

Nicht barrierefreie Querungshilfe
(Hansaring Hohe Geerdtstr.) °

Fehlende Querungsmdglichkeiten (z.B. entlang des
Rings, provoziert z.T. wildes Queren)

Stellenweise nur einseitig vorhandene Gehwege
sowie Gehwege mit zu schmalen Breiten (auch
entlang von StraBen mit hoheren Geschwindigkeiten)
Nutzungskonflikte mit Radverkehr (fehlende
Markierungen/ Mischverkehr im Seitenraum)
Schlechter Zustand vieler Gehwege (Unebenheiten,
Verschmutzungen)

Fehlende Barrierefreiheit an den meisten Querungen
Z.T. wahrgenommene Angstraume (Renck's Park)
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3.3 Radverkehr

Positiv zu bewerten sind Neumilinsters flache To-
pographie, das bestehende Interesse der Biirge-
rinnen und Biirger fiir das Thema Radverkehr und
der im bundesweiten Vergleich hohe Fahrradan-
teil am Verkehrsaufkommen8.

Einerseits® kann auf vielen NebenstraBen die
Flhrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit
Kfz aufgrund der geringen Verkehrsstarken und
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten als vertrag-
lich eingestuft werden. Darliber hinaus zdhlt zu
den Chancen des Bestands, dass es einige alter-
native Verbindungen abseits der Hauptverkehrs-
straBen im Griinen gibt und dass die Fiihrungs-
form FahrradstraBe bereits Anwendung findet.

Andererseits besteht bei vielen StraBen aufgrund
der erhohten Kfz-Verkehrsstarke eine Ausbaunot-
wendigkeit. Viele Radwege und Markierungslo-
sungen entsprechen nicht den aktuellen
Standards von Radverkehrsanlagen.

Zu den Schwachen zéhlen neben der mangeln-
den Oberflaichenqualitdt und der unzu-
reichenden Breite von Radwegen auch das Feh-
len von Sicherheitsabstanden und die mangelnde
Sichtbarkeit des Radverkehrs. Zudem kann im ak-
tuellen Zustand des Radverkehrsnetzes kein
durchgangiger Fahrkomfort fiir Radfahrende er-
zielt werden. Auch bei dem Thema Abstellanla-
gen sind Defizite zu identifizieren.

8 Radverkehrsanteil NMS: 20,5 % (Binnenverkehr 24,0%.);
Bundesdurchschnitt vergleichbare Stadte und Schleswig-Hol-
stein: 13 % (Quelle: MiD 2017, SrV 2018).

Starken

« Kurze Wege und sternformiges Verkehrsnetz bieten
gute Voraussetzung fir den Radverkehr

» Bestehendes Interesse vieler Birgerinnen und Blrger

» Vertraglicher Mischverkehr von Kfz- und Radverkehr
auf der Fahrbahn im NebenstraBennetz

* Fuhrungsform FahrradstraBBe findet bereits
Anwendung

» Alternative Verbindungen abseits von Strafen

» Abstellanlagen teilweise anwendungsgerecht

» Grobe Orientierungsbeschilderung an zentralen Stellen

FahrradstraBe in Neum{inster ( CarlstraBe)

Schwachen

+ Bestehende Radverkehrsanagen entsprechen nicht den
Standards und Empfehlungen aus Regelwerken

» Unzureichender Zustand der bestehenden Radwege

+ Abstellanlagen teilweise nicht ausreichend bzw. nicht

anwendungsgerecht
» Schlechte Sichtbarkeit des Radverkehrs an
Knotenpunkten
R » Konflikte mit FuB- und Kfz-Verkehr v.a. durch
Radweg mit unzureichender Breite und Zweirichtungsradwege oder Mischverkehr im Seitenraum

Oberflachenqualitat (Holsatenring)
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3.4 OPNV (Bus/Bahn)

In Neumiinster treffen mehrere Regionalbahn-
und Regionalexpresslinien sowie die AKN
aufeinander. Dadurch sind Anbindungen in alle
Himmelsrichtungen nach Kiel, Hamburg, Bad
Oldesloe, Biisum und Flensburg vorhanden.

Auch gibt es in Neumiinster Anbindungen an den
Schienenfernverkehr (z.B. nach Kiel, Hamburg,
Minchen, Ziirich) sowie an Fernbuslinien.

Fir den Stadtverkehr sind 25 Stadtbuslinien
eingerichtet, die das Zentrum, den Hauptbahnhof
Neumiinsters mit den weiter auBen liegenden
Stadtgebieten und dem Umland verbinden und
eine raumliche ErschlieBung des gesamten Stadt-
gebietes sicherstellen. Diese radial verlaufenden
Stadtbuslinien verkehren wochentags zwischen
ca. 5:00 Uhr und 20:00 Uhr etwa 1-2 mal stiind-
lich. Zu den Hauptverkehrszeiten ist teilweise ein
20-Minuten-Takt eingerichtet.

Im Abendverkehr existiert es ein gesondertes
Stadtbusliniennetz, welches wochentags die An-
bindung an den Hauptbahnhof mit vier Ringlinien
um ca. 2 h verlangert. Zusatzlich gibt es mit dem
Hin&Wech-Angebot ein flexibles Zubringersys-
tem, welches abends und am Wochenende das
Stadtgebiet und auch das Umland anbindet.

In Neumiinster gilt der Schleswig-Holstein-Tarif
des Nahverkehrsverbunds Schleswig-Holstein
(Zone 1 innerhalb des Stadtgebiets). Im Rahmen
der Neuaufstellung des Regionalen Nahverkehrs-
plans wird es eine ausfiihrliche Analyse des Stadt-
busverkehrs geben.

Starken-Schwachen-Analyse als Ausgangssituation — Wo steht Neumiinster

Starken

Stauung am Bahniibergang (Wittorfer Str.)

@ NeUminster

Gute Anbindung an den
Schienenfernverkehr, den Schienen-
personennahverkehr und an Fernbuslinien
Gute raumliche ErschlieBung des gesamten
Stadtgebiets

An der Stadtstruktur ausgerichtete radial
verlaufende Stadtbuslinien

Attraktiver 20-Min-Takt zu den
Hauptverkehrszeiten

Hin+Wech-Angebot im Stadtgebiet und
Umlandgemeinden in den Randzeiten

Bushaltestelle mit taktilen Elementen ( Wasbeker Str.)

Schwachen

» Keine Tangentialverbindungen

 Unattraktive Taktiiberlagerungen bzw. 40-
Min-Takt in Teilbereichen

» Fehlende Abstimmung/ Verkniipfung zwischen
Regional- und Stadtbusverkehren

« Unattraktive Verknipfung am
Hauptbahnhof/ZOB (Vertaktung Bahn-Bus,
weite Umsteigewege, Gestaltung/Ausstattung)

+ Ausbaufahige Busbeschleunigung

 Viele Bahniibergange (fiihren teilweise zu
Stauungen)

« Keine bzw. nicht funktionierende digitale
Anzeigen an Bushaltestellen
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3.5 Inter- und Multimodalitat

Wahrend Multimodalitat die Nutzung unter-
schiedlicher Verkehrsmittel fiir verschiedene
Wege einer Person beschreibt, ist unter Intermo-
dalitdt die Nutzung von mehreren Verkehrsmit-
teln fiir einen Weg zu verstehen. Vor allem fiir die
Forderung der Intermodalitat miissen entspre-
chende Angebote vorhanden sein. In Neumiins-
ter besteht in diesem Bereich Handlungsbedarf.

Wahrend an einigen AKN-Haltepunkten im Um-
land (GroBenaspe, Wiemersdorf, Bad Bramstedt)
bereits Park-and-Ride-Anlagen vorhanden
sind, fehlen diese zumindest in gréBerem Umfang
an einigen Bahnhofen in Neumdinster, wie zum
Beispiel in Einfeld, am Stadtwald und am Bahnhof
Neumiinster Siid. Hinsichtlich der Bike-and-Ride-
Anlagen sind der Hauptbahnhof und der Bahnhof
Neumiinster Sid bereits mit entsprechenden
Uberdachten und gesicherten Abstellmdglichkei-
ten ausgestattet. An den restlichen Bahnhdfen im
Stadtgebiet fehlt ein solches Angebot.

Auch die Verkniipfung zwischen Bus und
Rad ist noch ausbaufahig, denn die meisten Bus-
haltestellen verfligen (iber keine anwendungsge-
rechte Radabstellmdglichkeit. Dariiber hinaus be-
steht Optimierungspotenzial bezliglich der Ab-
stimmung verschiedener Verkehrsmittel des
OPNV und dem Aufbau eines Carsharing- oder Bi-
kesharing-Angebots.

Starken-Schwachen-Analyse als Ausgangssituation — Wo steht Neumiinster

QY Neumiinster

Starken

Bike-and-Ride-Anlagen am Neumiinsteraner
Hauptbahnhof und am Bahnhof Neumtinster
Sud

Park-and-Ride-Anlagen an einigen AKN-
Haltepunkten im Umland (GroBenaspe,
Wiemersdorf, Bad Bramstedt, Nortdorf,
Bordesholm)

Jobtickets vorhanden (NAH.SH) - auch fur
kleinere Unternehmen ab 5 Mitarbeitenden
E-Mobilitat: Leasing-Angebot der SWN fiir
Mitarbeitende

TAR AN
o T T

N

Bike-and-Ride-Anlage am
Bahnhof Neumiinster Siid

Schwachen

» Unzureichende Radabstellanlagen am
Bahnhof Einfeld und am Bahnhof Stadtwald

» Park-and-Ride-Anlagen an Bahnhofen
Neuminsters wenig ausgepragt

* Bushaltestellen meist ohne
Radabstellmdglichkeiten

» Bislang kein Carsharing-Angebot

» Viele Angebote (Leihrader, E-Mobilitat, Apps)
kommen von Privaten und nur in geringem
Umfang

» Kaum Verknipfungspunkte wie bspw.
Mobilstationen

Veraltete Radabstellanlagen am
Bahnhof Neumdtinster Stadtwald
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3.6 Kfz-Verkehr

Neumiinster verfiigt tiber eine sehr gute regio-
nale und iiberregionale Erreichbarkeit, was
sowohl fiir die Bevélkerung Neumiinsters, aber
auch fir Pendel- und Wirtschaftsverkehr von Be-
deutung ist. Durch die Nahe zur A7 und zur
A21/A20 besteht eine kurze Anbindung an das
Uibergeordnete Bundesautobahnnetz in Nord-
Sid-Richtung sowie in Richtung Osten. Die An-
bindung des Stadtgebiets an die A7 erfolgt (iber
drei Autobahnanschlussstellen erreichbar Uber
die B430, B205 sowie L328.

Innerhalb Neumiinsters schlieBt sich die B430 mit
der L323 zu einem Ringsystem um die Innen-
stadt, von dem sternférmig das Ubergeordnete
StraBennetz abzweigt. Abseits der Hauptver-
kehrsstraBen gibt es i.d.R. Tempo-30-Zonen
oder verkehrsberuhigte Bereiche teilweise mit
baulichen Verengungen. Im HauptstraBennetz
regeln Uberwiegend Lichtsignalanlagen (Ampeln)
den Verkehr an den Kreuzungen. Es ist lediglich
ein Kreisverkehr im Stadtgebiet vorhanden. Auf-
grund der auf den Kfz-Verkehr ausgerichteten
groB dimensionierten StraBenrdume und Knoten-
punkte gibt es auch zu den Hauptverkehrszeiten
nur sehr wenige Stausituationen. Eine Aus-
nahme bildet dabei der Riickstau aufgrund von
linksabbiegenden Kfz sowie an Bahniibergangen.
Die auf den Kfz-Verkehr ausgerichteten StraBen-
rdume vernachlassigen jedoch die Anforderungen
des nicht-motorisierten Individualverkehrs, erho-
hen die Unfallgefahr und wirken als Barrieren mit
geringer Aufenthaltsqualitat.

Starken-Schwachen-Analyse als Ausgangssituation — Wo steht Neumiinster

Starken

» Sehr gute regionale und Uberregionale

Erreichbarkeit und Netzstruktur:

- 3 BAB-Zufahrten

- BundesstraBe 205 und 430

- Ringsystem (Hansaring, Sachsenring...)

« In den Stadtteilen gibt es i.d.R. Tempo 30
oder verkehrsberuhigte Bereiche, auBerdem
Verengungen, ,Gehwegnasen" oder
Aufpflasterungen

Uberdimensionierte Knoten
(Bsp. Wasbeker Str. / Roonstr.)

@ Neominster

Kaum Kapazitatsprobleme (wenig Stausituationen auch
zu Hauptverkehrszeiten; Ausnahme: Riickstau an
Bahniibergangen und aufgrund von Linksabbiegern)

Schwachen

» GroBe Radialen und Innenstadtring sind
in erster Linie ,autogerecht" ausgebaut

 Funktionale StraBenrdume ohne
Gestaltung verleiten zu schnellem Fahren

« Uberdimensionierte Knoten teilwiese mit
schlechten Sichtverhdltnissen

» Teilweise schlechter Fahrbahnbelag/
StraBenzustand

» Durchgangsverkehre in Wohngebieten
(,Schleichverkehre" z.B. in der
Gartenstadt)
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Abbildung 19: Klassifiziertes StraBennetz Neumiinsters heute
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3.7 Ruhender Verkehr (Parken)

In der Innenstadt sorgen ausreichend Parkplatze
und ein dynamisches Parkleitsystem dafiir,
dass schnell ein Abstellort fiir ein Kfz gefunden
werden kann und Parksuchverkehre ausbleiben.
Online einsehbare Belegungsdaten der Parkhau-
ser ermdglichen zudem bereits vor Fahrtbeginn
die Auswahl eines geeigneten Anfahrtortes.

Das Uberangebot an dezentral verteilten Park-
platzen beansprucht jedoch auf der anderen
Seite groBe Teile des offentlichen Raums und re-
duziert dadurch die Aufenthaltsqualitdt. Die ge-
ringen Anwohnerparkgebiihren von 30,70 Euro
pro Jahr im Bereich der Innenstadt entfalten zu-
dem nur begrenzte Steuerungswirkungen und
bieten wenig Anreize, um die Nutzung umwelt-
freundlicher Verkehrsmittel in Erwagung zu zie-
hen.

Auch in Wohngebieten verursacht das Thema
Parken im &ffentlichen Raum Konflikte. Am Rand
der Fahrbahn abgestellte Fahrzeuge beeinflussen
stellenweise die Verkehrssicherheit negativ, in-
dem sie bspw. die Sicht an Kreuzungen, Einmin-
dungen oder Querungshilfen einschranken und
dafir sorgen, dass es zu riskanten Ausweichvor-
gangen vom Kfz- und Radverkehr kommt.

Auch in den Seitenrdumen sorgen abgestellte
Fahrzeuge teilweise fiir eine stark eingeschrankt
nutzbare Gehwegbreite, sodass das zu FuBl Ge-
hen erschwert wird. Zusatzlich wirkt sich der ru-
hende Verkehr negativ auf die StraBenraumge-
staltung und somit die Lebensqualitét aus.

Neumunster

Starken

 Ausreichendes Parkraumangebot vorhanden
mit Uber 3.100 Pkw-Stellplatzen in
Parkhausern und auf 6ffentlichen
Parkplatzen in der Innenstadt

+ Parkleitsystem mit Belegungsdaten fiir
Ortsunkundige (Verkehrslenkung)

» Belegungsdaten vieler Parkhduser und
Parkplatze online einsehbar

Digitales Parkleitsystem mit Belegungsdaten

Schwachen

» Hohe Flacheninanspruchnahme durch viele
dezentrale Parkflachen in der Innenstadt

+ Konflikte (insb. Verkehrssicherheit) durch

, parkende Fahrzeuge z.B. an Einmiindungen

« In WohnstraBen oder auch auf 4-spurigen

HauptverkehrsstraBen findet ,Parken in zweiter
Reihe" statt

» Teilweise ungeordnetes Parken fuhrt zu
Behinderungen (u.a. Einschrankung der
Gehwegbereiche, schlechte Sichtverhaltnisse)

* Negative Auswirkungen auf Aufenthaltsqualitat

» Bewohnerparken mit geringen
Steuerungswirkungen

Parkendes Fahrzeug versperrt die Sicht
auf den FuBgangeriiberweg (Am Kamp)
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3.8 Wirtschaftsverkehr

Neumiinster als Verkehrsknotenpunkt verfligt
Uber eine sehr gute regionale und lberregionale
Erreichbarkeit (vgl. Kapitel 3.6).

Neumlinster ist Mitglied im Nordgate-Netzwerk,
einer Plattform von sieben Stadten in Schleswig-
Holstein, lber die Gewerbegebiete entlang der
A7 als Tor in den Norden angeboten und ver-
marktet werden.

Die Industrie- und Gewerbegebiete Neumiinsters
liegen in der Néhe der Autobahnanschlussstellen
und BundesstraBen, sodass ein Teil des Guterver-
kehrs aus den Stadtgebieten herausgehalten
werden kann. Ein Lkw-Leitsystem gibt es nicht.
Innerhalb der Industrie- und Gewerbegebiete er-
geben sich durch parkende/entladene Lkw teils
Behinderungen aufgrund von Engstellen und
schlechten Sichtverhaltnissen. Der Logistikver-
kehr stellt eine Belastung der Verkehrsinfrastruk-
tur dar.

Nicht nur im StraBengiiterverkehr, sondern
auch im Schienengtterverkehr ist Neuminster
gut aufgestellt: An der Max-Johannsen-Briicke
wird derzeit eine Umschlaganlage mit Férdergel-
dern des Bundes ausgebaut. Dieses Terminal fiir
den kombinierten Verkehr soll ein Best-Practice-
Beispiel fiir die Verkniipfung von Schiene und
StraBe werden.

City-Logistik: Durch den Anstieg des Online-
Handels aber auch die Belieferung der Geschafte
und Gastronomie steigt der Anteil von Lieferfahr-
zeugen im Stadtgebiet. Es fehlen Lieferzonen und
-bereiche.

Starken

» Sehr gute regionale und Uberregionale
Erreichbarkeit der Gewerbe- und
Industriegebiete

» Gewerbe- und Industriegebiete sind
autobahn- bzw. bundesstraBennah
angesiedelt

 Giiterbahnhof: neue Umschlaganlage fiir
Kombinierten Verkehr (KV) soll Best
Practice-Beispiel fir Kombinierten Verkehr
werden (Verkniipfung Strae-Schiene)

LKW-Stellplatzproblematik in Gewerbe- und
Industriegebieten

O

)
-

Neumunster

A

Gewerbe- und Industriegebiete sind Autobahn- bzw.
BundesstraBennah angesiedelt

Schwachen

Kein Lkw-Fiihrungsnetz /Leitsystem

vorhanden

Teilweise Lkw-Stellplatzproblematik in

Gewerbe- und Industriegebieten

KEP-Dienstleister parken in der

Innenstadt v.a. Rad- und

FuBverkehrsbereiche zu

- fehlende Lieferzonen/-bereiche

- kaum Packstationen in den
Stadtteilen/ Wohnquartieren
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heute?

3.9 Verkehrssicherheit

Eine Auswertung der Unfalldaten aus dem Unfall-
atlas des Statistischen Bundesamts fiir den Zeit-
raum 2016 bis 2020 hat ergeben, dass Neumiins-
ter im Vergleich zu anderen Stadten in Schleswig-
Holstein deutlich hohere Unfallzahlen auf-
weist. Auch ist der Anteil der Schwerverletzten
mit 14% in Neumiinster im Vergleich zu 11% in
Norderstedt und jeweils 8% in Elmshorn und
Flensburg sehr hoch.

Zudem hat sich bei einer Analyse der Kinderun-
fallentwicklung der Bundesanstalt fiir StraBenwe-
sen gezeigt, dass sich insgesamt die Zahl der
Kinderunfdlle in Neumiinster seit 2003 zwar
verbessert hat, doch wird im Vergleich des Kin-
derunfallgeschehens aller deutschen Stadte mit
50.000-100.000 Einwohnern deutlich, dass die
Kinderunfallraten Neumdiinsters zu den hdheren
wenn nicht gar héchsten innerhalb Deutschlands
zahlen (vgl. ausfiihrliche Analysen im Anhang).

Ein groBes Problem liegt in Neumunster in der
autogerechten Gestaltung der StraBen-
rdume, die zu schlechten Sichtverhaltnissen und
hohen Kfz-Geschwindigkeiten fiihren.

Um die Unfallzahlen zu reduzieren, hat Neumdi-
nster eine nahezu flachendeckende Verkehrsbe-
ruhigung der WohnstraBen eingefiihrt. Dieses
Netz wird mit streckenweisen Tempo-30-Ab-
schnitten im Bereich von Schulen, Kindergarten
und Seniorenwohnheimen im HauptstraBennetz
erganzt.

Starken-Schwachen-Analyse als Ausgangssituation — Wo steht Neumiinster

Starken

» Verkehrsberuhigung in WohnstraBen

- Tempo 30 & verkehrsberuhigte Bereiche

- baulich: Anordnung des ruhenden
Verkehrs, Aufpflasterungen,
~,Gehwegnasen" etc.

« Schulwegsicherheit als Thema erkannt:
verschiedene Angebote an Schulen liber
Schulwegpléne, Verkehrserziehung,
Fachberater etc.)

‘ﬂ NeunUnster

Verkehrsberuhigung in WohnstraBen

Schwachen

Gefahrliche Querungssituation durch
Zweirichtungsradweg (Boostedter Str.) °

Uberdimensionierte und teilw. uniibersichtliche
Knotenpunkte und Einmiindungen,
eingeschrankte Sichtverhaltnisse

Gefahrliche Abbiege-Situationen durch Zweirich-
tungsradwege (z.B. Boostedter Str., Kampstr.)
Fehlende/ unsichere Querungsstellen im
HauptverkehrsstraBennetz

Hohe Geschwindigkeit v.a. auf Hauptverkehrs-
straBen und teilw. Geschwindigkeitsiiber-
schreitungen im Nebennetz

Unzureichende Markierungen der Rad- und FuB3-
wege an Kreuzungen und StraBenmiindungen
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Starken-Schwachen-Analyse als Ausgangssituation — Wo steht Neumiinster

heute?

Abbildung 20: Unfalle 2016 - 2020 nach Unfallschwere

RN
NG
NKA

Quelle: eigene Darstellung

q Stadt ,
\ Neumunster

Stadt .
Neumunster

Masterplan Mobilitat

Unfalldaten 2016-2020
nach Unfallschwere

Unfallorte (ohne A7 und B205)
[ unfall mit Getsteten

© Unfall mit Schwerverletzten
©  Unfall mit Leichtverletzten

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP POE
Stadtentwicklung and wobmtas [ Planersocietét
Planung Berat g

rrrrr Forschung GbR Mobilitat. Stadt. Dialog

Datengrundlage:

© European Union, Copernicus Land Monitoring
Service 2018, European Environment Agency (EEA),
© GeoBasis-DE/BKG (2020),

© OpenStreetMap.org-Mitwirkende, ODbL.
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4 Zielkonzept: Wie sieht die zukiinftige Mobilitat in
Neumiinster aus?

Mit dem Masterplan Mobilitét setzt die Stadt Neumdiinster die Grundlagen zur
Fortflihrung der Verkehrs- und Mobilitdétswende. Daher ist ein zentraler Bau-
stein des Konzepts ein Leitbild- und Zielkonzept zur Mobilitdtsentwicklung.
Diese stehen als Grundlage fiir das Planen und Handeln im Bereich der Mobi-
litdt (auch jenseits des Masterplans) fiir die Verwaltung in den kommenden
Jahren.

Basierend auf der Starken-Schwachen-Analyse, den Hinweisen aus Verwal-
tung, Offentlichkeit und Politik sowie exogenen und endogenen Entwicklungen
und Zielstellungen wurde ein Ziel- und Leitbild fiir den Masterplan entwickelt.
Das Zielsystem fiir Neumiinster wurde im Frihjahr 2022 von der Ratsver-
sammlung beschlossen.

Die Ziele sollen dabei zum einen als libergeordnete Schnittstelle zu den wei-
teren Planungen und Zielen der Stadt fungieren und gleichzeitig den Hand-
lungsrahmen fiir den Masterplan vorgeben. Das Zielkonzept des Masterplans
besteht aus einem Slogan als Leitziel sowie sechs Oberzielen.

Die MaBnahmen des Masterplans sind zudem auf die Ziele abgestimmt. Damit
besteht ein abgestimmtes Leitbild fiir die Fortentwicklung der Mobilitdt in Neu-
minster. Es werden Ubergeordnete Zielsetzungen sowie lokale Erfordernisse
und Rahmenbedingungen beriicksichtigt.

Zielkonzept: Wie sieht die zukiinftige Mobilitdt in Neumiinster aus?

q Stadt .
‘ Neumunster

4.1 Neumiinster bewegt sich — ein Motto fiir Neumiinster

Uber den spater vorgestellten sechs Oberzielen steht das Motto Neumiinster
bewegt sich.

Um das Motto zu untermauern und als Leitbild fiir die Mobilitatsentwicklung in
Neumiinster zu etablieren, sind folgende Zusatze zum Slogan formuliert wor-
den:

Neumiinster bewegt sich...

.. fair und rucksichtsvoll.
.. sicher und entspannt.
.. innovativ, umwelt- und klimafreundlich.

.. vielfaltig und effizient.

.. gesund und glicklich.

.. mal schnell und mal geruhsamer.

.. flachensparsam in einem attraktiven Umfeld.
.. auch ganz einfach Uber die Stadtgrenze.

Das Motto soll neben einem richtungsweisenden Slogan auch ein Wiederer-
kennbarkeit der MaBnahmen des Masterplans darlegen. Somit hat der Slogan
auch die Aufgabe, als Marke fiir den Masterplan Mobilitét zu fungieren.
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4.2 Die sechs Oberziele fiir die zukiinftige Mobilitat in Neumiinster

Das Motto Neumiinster bewegt sich wird durch sechs Oberziele konkreti-
siert. Die Ziele formen die grundsatzliche Entwicklungsrichtung. Dabei werden
nicht nur kurz-, sondern auch mittel- und langfristige MaBnahmen auf Basis
der Oberziele festgelegt. Neben identifizierten Schwerpunktthemen (als Hand-
lungserfordernissen) bilden Rahmenbedingungen und Trends Einfliisse auf
das Zielsystem und stehen ,liber" dem Zielkonzept.

Gesetzte Ziele aufgrund von Ubergeordneten rechtlichen Vorgaben sind:

¢ Reduktion der CO2-Emissionen im Sinne des globalen Klima-
schutzabkommens von Paris: U.a. deutliche Minderung der Treibhaus-
gasemissionen mit Anstrengungen fiir eine Beschrankung der Erder-
warmung im Vergleich zum vorindustriellen Zeitalter auf 1,5-Grad Cel-
sius?. Zudem hat die Stadt Neumdinster bereits 2019 das Ziel be-
schlossen, bis 2035 klimaneutral zu werden. !

e Verkehrssicherheit: Verpflichtung zur Einfihrung der ,Vision Zero"
entsprechend dem ,Verkehrssicherheitsprogramm der Bundesregie-
rung 2021-2030%, d.h. die mittelfristige Senkung der Anzahl der Ver-
kehrstoten auf null als Leitbild der Verkehrssicherheitsarbeit.?

o Barrierefreiheit: Verpflichtung zur Herstellung barrierefreier 6ffent-
liche Wege, Pldtze und StraBen sowie &ffentlich zugangliche Verkehrs-
anlagen und Beférderungsmittel im &ffentlichen Personennahverkehr
nach dem Landesbehindertengleichstellungsgesetz.!3

e Neumiinster ist Oberzentrum in Schleswig-Holstein.*

10 Byundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz: Abkommen von Paris, URL:

https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Artikel/Industrie/klimaschutz-abkommen-von-paris.html
11 Ratsversammlungsbeschluss vom 17.12.2019

12 Die Bundesregierung: Verkehrssicherheitsprogramm, URL: https://www.bundesregie-
rung.de/breg-de/suche/verkehrssicherheitsprogramm-1919544

4  Zielkonzept: Wie sieht die zukiinftige Mobilitat in Neumiinster aus?

‘i Néltj(rif\Unster

Neumiinster bekennt sich ausdriicklich zu diesen lbergeordneten Strategien.
Die sechs Oberziele konkretisieren diese zum Teil, sind aber vor allem auf die
lokalen Begebenheiten zugeschnitten. Die Reihenfolge der Oberziele stellt
keine Rangfolge dar; vielmehr stehen die 6 Oberziele gleichbedeutend neben-
einander und beschreiben, wodurch sich die zukinftige Mobilitdt in Neumiins-
ter auszeichnen soll.

Abbildung 21: sechs Oberziele fiir Neumiinster
OBERZIELE MASTERPLAN MOBILITAT NEUMUNSTER
Stadt- und StraRenrdume

lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mabilitst fiir alle

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Férderung der Nahmobilitét
starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neum{iinster
erhalten & stirken

Neumiinster bietet bis 2035 Neumdinster wird

klimaneutrale Mobhilitat »15-Minuten-Stadt“

Quelle: eigene Darstellung

Die sechs Oberziele werden im Folgenden einzeln erlautert:

13 Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen in Schleswig-Holstein (Landesbe-
hindertengleichstellungsgesetz - LBGG) vom 29. Marz 2022, §8 Abs. 3

14 Ministerium fiir Inneres, landliche Rdume und Integration Schleswig-Holstein: Zentrale Orte
und Stadtrandkerne in Schleswig-Holstein, URL: https://www.schleswig-holstein.de/DE/fachin-
halte/L/landesplanung/Downloads/zentrale orte stadtrandkerne.pdf? blob=publication-
File&v=1
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Oberziel 1:

Sichere, bedarfsgerechte und attraktive Mobilitat fiir alle

Was ist zu tun und was soll sich verandern?

Die Zugangsbarrieren sollen kiinftig starker abgebaut haben, um mdglichst
allen Menschen eine eigenstandige Mobilitat zu bieten. Dies zielt vor allem
auf die Bediirfnisse von Senioren und mobilitatseingeschrankten Personen
sowie Kinder und Jugendliche ab. Darunter fallen also ganzheitliche Ansatze
zur Barrierefreiheit sowie sicherheitsrelevante Themen wie die Schulwegsi-
cherheit.

Das Ziel nimmt jedoch auch soziale Aspekte auf: Angebote sollen sozial
gerecht ausgestaltet sein, so dass alle Bevolkerungsgruppen Zugang zu Mo-
bilitdtsangeboten haben.

Konkret soll jedes Mobilitdtsbediirfnis ein adaquates Angebot er-
halten.

Oberziel 2:

Stadt- und StraBenrdaume lebenswert, sicher und fair gestalten

Was ist zu tun und was soll sich verandern?

StraBenrdume sollen zukiinftig integrierter geplant und gerechter gestaltet
bzw. aufgeteilt werden. So soll eine Betrachtung ,von auBen nach innen® in
den Fokus riicken, welche die Anspriiche des FuB3- und Radverkehrs adres-
siert und hier einen Qualitatssprung vorbereitet. Ziel ist eine Infrastruktur,
die nicht nur auf MindestmaBen beruht, sondern zur Herstellung einer si-
cheren und attraktiven Infrastruktur beitrédgt. Dazu gehoért auch eine star-
kere Berticksichtigung des stadtebaulichen Umfelds sowie die Verkniipfung
mit neuen und aufgewerteten Griinstrukturen begleitet zur Verkehrsinfra-
struktur.

Ein Fokus liegt hier auf dem Bereich innerhalb des Rings, da die Innenstadt
starker (wieder)belebt werden soll: Indem der Kfz- und Wirtschaftsverkehr
moglichst vertraglich abgewickelt wird, kann Durchgangsverkehr vermieden
und Larm reduziert werden.

Zukiinftig soll der Fokus daher neben der starkeren sozialen Teil-
habe auf einen Flachengewinn fiir mehr Verkehrssicherheit, Be-
gegnung und Aufenthaltsqualitit liegen.
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Oberziel 3:

Erreichbarkeit des Oberzentrums Neumiinster erhalten und star-
ken

Was ist zu tun und was soll sich verandern?

Neumdinsters Verkehrsgeschehen ist unter anderem gepragt vom Pendler-
verkehr. Es soll ein méglichst breiter Mobilitatsmix fiir die Pendelnden (und
die verschiedenen Pendelrichtungen) angeboten werden. In Verbindung mit
einer entsprechenden Ansiedlungspolitik und Stadtentwicklung soll so Neu-
muinsters Position als wirtschaftliches, soziales und kulturelles Zentrum der
Region gefestigt und ausgebaut werden.

Es sollen nicht nur neue Angebote entstehen, sondern auch star-
kere Kooperationen zwischen der Stadt und dem Umland.

Oberziel 4:
Neumiinsters Stadtteilstrukturen durch Forderung der Nahmobi-

litat starken

Was ist zu tun und was soll sich verandern?

Leben und Mobilitatsgeschehen finden in Neumiinster in den Stadtteilen
statt, welche in groBen Teilen eine hohe eigensténdige Funktionalitat inne-
haben. Die lokale Nahmobilitdt muss aktiv gestarkt und eine ,Stadt der kur-
zen Wege" gefordert werden.

Dies tragt auch zu einer Starkung von Funktionalitat, Tragfahigkeit und
Identitat der Stadtteilstrukturen bei. Um dieses zu erreichen, gilt auch in
diesem Oberziel, dass Mobilitat und Stadtplanung starker zusammenge-
dacht werden missen — etwa bei der Stérkung von (auch kleinteiligen) Ver-
sorgungsstrukturen und Nutzungsmischung.

Kurze Wege innerhalb der Stadt sollen zu FuB und mit dem Fahr-
rad absolviert werden.
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Oberziel 5:

Neumiinster bietet bis 2035 klimaneutrale Mobilitat

Was ist zu tun und was soll sich verandern?

Neumdinster setzt sich zum Ziel, dass bis 2035 eine klimaneutrale Mobilitat
angeboten und etabliert wird. Allen voran steht dabei die Reduktion der
Umweltbelastung durch Forderung emissionsfreier Mobilitdtsangebote als
auch durch die Starkung alternativer Antriebe.

Allein durch eine ,Antriebswende" wird die Verkehrswende nicht gelingen,
daher missen zukiinftig mehr Wege mit dem Umweltverbund zurilickgelegt
werden. Dies gelingt durch die Bereitstellung eines qualitativ und quantita-
tiv hochwertigen OPNV sowie der Stiarkung der Nahmobilitét auf der einen
Seite und einer verkehrsarmen Siedlungspolitik auf der anderen (Stichwort
,Stadt der kurzen Wege").

Der Verkehr flieBt in Neumiinster im Jahr 2035 leise und nahezu
emissionsfrei. Dafiir muss sich der Kfz-Verkehr deutlich verrin-
gern, technologisch weiterentwickeln und ein Wechsel auf um-
weltfreundliche Verkehrstrager stattfinden.

\i Ne‘u‘r“ﬁUnster

Oberziel 6:

Neumiinster wird 15-Minuten-Stadt

Was ist zu tun und was soll sich verandern?

Das Oberziel der 15-Minuten-Stadt zielt darauf ab, dass prinzipiell alle
Grundversorgungseinrichtungen fiir die Blirgerinnen und Biirger Neumiins-
ters innerhalb von 15 Minuten zu FuB oder mit dem Rad erreichbar sind.

Das Ziel wird jedoch noch weiter ausdifferenziert: wahrend nach Definition
der ,15-Min-Stadt" die Grundversorgungseinrichtungen wie Kita, Grund-
schule, Nahversorgung, Allgemeinmediziner, Apotheke, Naherholung
(nachste groBere Griinflache), Spielplatz, Bahnhdfe und Mobilstationen mit
Rad und zu FuB innerhalb von 15 Minuten erreichbar sein sollen, gibt es
auch fir andere Verkehrstrager und Stadtraume konzeptionelle Ideen durch
dieses Oberziel: Die Verknlpfung der Stadtteile untereinander soll verbes-
sert werden — so soll perspektivisch der Reisezeitvergleich des Radverkehrs
und OPNVs mit dem Kfz-Verkehr mithalten kénnen, beispielsweise durch
Bevorrechtigung des Umweltverbunds.

Fiir die Stadtteile und die Innenstadt Neumiinsters gilt: Die Er-
reichbarkeit soll sich grundsatzlich fiir alle Verkehrstrager verbes-
sern — der Fokus liegt hier auf einem attraktiven Umweltverbund.
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Um diese Oberziele zu konkretisieren und zu quantifizieren, setzt sich die Stadt
Neumiinster ein ambitioniertes Modal-Split-Ziel'*:

Abbildung 22: Modal-Split-Ziel des Masterplans Mobilitat

Zielkonzept: Wie sieht die zukiinftige Mobilitat in Neumiinster aus?

Modal-Split Neumiinster [Binnenverkehr, Wege/P, d]

100%

m MIV
motorisierter
Individualverkehr

908
Rickgang der

Kfz-Wege
808

705

m OV
Offentlicher Verkehr

60%

508

Anstieg der

Wege zu Ful/ Fahrrad

405 mit Rad & Bus

305

w mzu FuR

0%

SrV 2018

Modal-Split-Ziel 2035
Masterplan Mobilitat

Quelle: eigene Darstellung

15 Modal-Split: Anteil der Wege pro Person und Tag nach Verkehrsmitteln

@ NeUminster

Diese Zielsetzung fokussiert auf den Binnenverkehr, d.h. die Wege der Neu-
minsteraner und Neumiinsteranerinnen innerhalb des Stadtgebiets, da die
Stadt Neumiinster hier die gréBten Einflussmoglichkeiten besitzt.

Pendlerverkehre Uber die Stadtgrenze bzw. regionale Verkehre sind gleichwohl
ebenfalls von groBer Bedeutung fiir das Verkehrsgeschehen im Stadtgebiet
Neumiinsters. Die Einflussmdglichkeiten der Stadt sind hier aber geringer bzw.
nur in Kooperation mit weiteren Akteurinnen und Akteuren auf der regionalen
Ebene (Umlandkreise, Umlandkommunen, Land) realisierbar. Dieses wird im
Handlungskonzept des Masterplans auch entsprechend aufgenommen. Da zu-
dem keine ausreichend belastbare empirische Datengrundlage zu den Stadt-
Umland-Verkehren existiert, wird auf eine quantitative Model-Split-Zielsetzung
verzichtet.

Der Wegeanteil im Binnenverkehr soll demnach zukiinftig in folgendem Ver-
haltnis stehen:

2/3 Umweltverbund zu 1/3 MIV

sme® Verdopplung
Q% deutliche Steigerung

[ 3
% konstant bis leichte Steigerung
[
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5 Integrierte Netzkonzeption

Da die unterschiedlichen Verkehrstrager einander ergéanzen und bedingen, ist
eine integrierte Betrachtung essenziell. Die unterschiedlichen Nutzungsan-
spriiche im offentlichen Raum sollten nicht in Konkurrenz zueinanderstehen,
sondern vielmehr aufeinander aufbauen und ein vertragliches miteinander
verschiedener Verkehrsmittel ermdglichen (vgl. Abbildung 23).

Abbildung 23: integrierte Netzbetrachtung der unterschiedlichen Verkehrstrager

FuBverkehr
auf Stadtteilebene

Quelle: eigene Darstellung

Im Folgenden werden die Netze der angesprochenen Verkehrstrager kurz er-
ldutert.

Hinweis: Die vertiefenden Teilkonzepte der Nahmobilitit sind den Anlagen I
FuBverkehr sowie Anlage II Radverkehr zu entnehmen. Im nachfolgen-
den Kapitel werden dlie wesentlichen Aussagen der Netzkonzeption vorgestellt.

\i Ne‘u‘r“ﬁUnster

5.1 Funktionale Gliederung des StraBennetzes (Kfz-Verkehr)

Mit der aufgestellten funktionalen Gliederung des StraBennetzes soll einerseits
der Kfz-Verkehr auf den StraBen mit der Funktion einer HauptstraBe (regionale
Funktion sowie naturraumliche Verbindungsfunktion) aus allen Richtungen in
Richtung Innenstadt und auf dem Ring gebiindelt werden. Ziel ist es, den
Bereich innerhalb des Innenstadtrings dadurch von Durchgangsverkehren frei-
zuhalten (vgl. Steckbrief Nr. 11 ,Verkehrslenkung auf Basis eines funktionalen
StraBennetzes").

Abbildung 24: funktionale Gliederung des StraBennetzes (Kfz-Verkehr)

w 1AW 4 P = S
] 3 : q Stadt
NeumUnster

Masterplan

Funktionale Gliederung
des StraBennetzes
StraBennetz innerhalb
Neumiinsters (Konzeption)
@ Hauptverkehrsstrabe

mit regionaler Funktion
e HauptverkehrsstraBe

mit nahrdumlicher
Verbindungsfunktion

= Hauptsammelstralbe
Sammelstrafie
" | straRennetz ins Umland
_| = Bundesautobahn
~._ | === Fernstrafie, Uberregionalstrafe
=== RegionalstraBe
> NahbereichsstraBe

] Planersocietat
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5 Integrierte Netzkonzeption

5.2 Lkw-Hauptrouten

Fir Neuminster als Oberzentrum ist die iberregionale Erreichbarkeit insbe-
sondere fiir den Wirtschaftsverkehr von zentraler Bedeutung. Daher sollen die
wichtigsten Gewerbe- und Industriegebiete auch weiterhin tber die A7 und
die B205 angebunden werden. Gleichwohl soll der der Lkw-Verkehr — analog
zu den Uberlegungen aus der funktionalen Gliederung des StraBennetzes —auf
Hauptrouten gebiindelt werden (vgl. Steckbrief Nr. 14 ,Umsetzung des Lkw-
Fiihrungsnetzes").

Abbildung 25: Lkw-Fiihrungsnetz (Konzeption)
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Quelle: eigene Darstellung

16 Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus Schleswig-Holstein/
NAH-SH GmbH: Landesweiter Nahverkehrsplan bis 2027

@ NeUminster

5.3 OPNV

Die Neukonzeption des Stadtbusnetzes erfolgt im Rahmen Neuaufstellung
des Regionalen Nahverkehrsplans im Nachgang des Masterplans Mobili-
tat. Dieser benennt daher wesentliche Ansatzpunkte und die grundsatzliche
Strategie zur Starkung und deutlichen Attraktivierung des Busverkehrs in Neu-
mnster (vgl. Steckbrief Nr. 25 ,Weiterentwicklung des Busverkehrs").

Dariiber hinaus wird die Bedeutung guter Verkniipfungspunkte zwischen Bus
und Bahn betont (vgl. Steckbrief Nr. 12 ,Erweiterung der regionalen Umstei-
gepunkte SPNV/Bus"). Im LNVP bis 2027 wird neben weiteren Bahnhaltepunk-
ten fir Neuminster auch die Reaktivierung der Bahnstrecke Neumiinster-
Ascheberg aufgefiihrt.!® Dies ermdglicht weitergehende stadtebauliche Ent-
wicklungen an gut ausgebauten OV-Bahnhaltepunkten.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

[ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

ENTWURF 38



Integrierte Netzkonzeption

Masterplan Neumdiinster 5
Endbericht

5.4 Radwegenetz

Da der Entwurf des 2020 ausgearbeiteten Radverkehrskonzeptes gute Netz-
Uberlegungen fiir das Zielradverkehrsnetz enthalt, werden diese weitestge-
hend fiir den Masterplan Mobilitat und das Nahmobilitatskonzept Radverkehr
tibernommen (vgl. Anlage II).

Das Zielnetz verkniipft und erschlieBt die zentralen Siedlungsbereiche unter-
einander und bindet die Wohnquartiere an. Dazu dienen vor allem Radver-
kehrsverbindungen, die auf die Stadtteilzentren zulaufen und durch Querver-
bindungen erganzt werden. Entlang dieser als Haupt- und Nebennetz definier-
ten Radverkehrsverbindungen befinden sich die wesentlichen Ziele des All-
tags. Die zwei Ebenen des Alltagsnetzes unterscheiden sich in ihrer Verkehrs-
funktion.

Das Hauptnetz umfasst rund 88 km und stellt im Alltagsverkehr auf groBeren
Entfernungen die Anbindung der gréBeren Ortschaften des Umlands sicher.
Daher verlauft es zum groBen Teil entlang von HauptverkehrsstraBen, die als
zentrale Verkehrsachsen angelegt sind und als direkte Verbindungen zwischen
dem Stadtzentrum und dem Umland fungieren. Darliber hinaus dienen die
Verbindungen des Hauptnetzes dazu, die einzelnen Stadtteile untereinander
zu verbinden. Somit werden zahlreiche 6ffentliche Ziele des Alltags unmittel-
bar erschlossen.

Das Nebennetz umfasst rund 36 km und verdichtet das gesamtstadtische
Hauptnetz. Es verlduft teilweise im NebenstraBennetz und bietet damit etwas
umwegigere Alternativen fiir Radfahrende, die hohen Wert auf wenige Inter-
aktionen mit dem Kfz-Verkehr legen. Das Nebennetz erschlieBt dabei ebenfalls
Alltagsziele und schafft zusatzliche Anbindungen an das regionale Radweg-
netz. In den verdichteten Siedlungsbereichen besitzt es darliber hinaus die
vorrangige Funktion, den Radverkehr innerhalb der Wohnquartiere zu sam-
meln und diesen zielgerichtet auf das Hauptroutennetz weiterzuleiten.

e
@
-

Neumunster

Abbildung 26: Haupt- und Nebennetz im Radverkehr
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Radverkehrsrouten

Aufgrund des erheblichen Umfangs des Zielradverkehrsnetzes der Stadt Neu-
muinster wurden im Zuge der Analyse und MaBnahmenentwicklung innerhalb
des Netzes acht Verbindungsrouten definiert (vgl. Abbildung 27). Die bereits
im Entwurf des 2020 ausgearbeiteten Radverkehrskonzeptes entwickelten
Radrouten wurden gepriift und aus fachlicher Sicht als gute Verbindungen
zwischen Quellen und Zielen der Stadt befunden. In der Anlage II ist im
Nahmobilitdtskonzept der Bestand der acht Routen detailliert untersucht wor-
den. Darauf aufbauend werden in Routensteckbriefen abschnittsweise infra-
strukturelle MaBnahmen vorgeschlagen.

Die definierten Radrouten werden in prioritare Verbindungsrouten und ergén-
zende Verbindungsrouten unterschieden. Die prioritdren Verbindungsrouten 1
bis 4 bedienen dabei jede Himmelsrichtung des Stadtgebiets und weisen ein
besonders hohes Potenzial fiir den Alltagsradverkehr auf. Sie werden verdich-
tet durch die erganzenden Verbindungsrouten 5 bis 8. Alle acht Routen laufen
in der Innenstadt zusammen.

Die Qualitatsstandards und konkreten Fiihrungsformen werden im Rahmen
des Nahmobilitatskonzeptes Teilkonzept Radverkehr definiert. Die Routen-
steckbriefe mit den detaillierten Handlungsempfehlungen fiir die Situation vor
Ort befinden sich im Anhang des Teilkonzepts (vgl. Anlage II).

Abbildung 27: Radverkehrsrouten
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Quelle: eigene Darstellung
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5.5 FuBwegenetz

Das zukiinftige FuBwegenetz Neumdinsters soll v.a. auf der Stadtteilebene
kurze Wege ermdglichen, gleichzeitig jedoch auch die Verbindungen von den
Stadtteilen zur Innenstadt sowie zwischen den Stadtteilen stérken. Dabei wird
ein Alltags- und ein Ergénzungsnetz definiert. Darliber hinaus werden per-
spektivische Verbindungen aufgezeigt, die das FuBwegenetz sinnvoll ergdnzen
und vervollstandigen wiirden (vgl. Teilkonzept Anlage I).

Alltagsnetz

Verknipfung der Wohngebiete mit ihren jeweiligen Stadtteilzentren
Flihrung innerhalb der Stadtteile vorwiegend in NebenstraBen

AuBerdem: radialférmig angelegt - Verbindung der Stadtteile mit der
Innenstadt

Flihrung auBerhalb der Stadtteilzentren auch entlang der Hauptver-
kehrsstraBBen, da dort viele Zielorte liegen

allem als Teilstlicke bzw. in Abschnitten fiir den FuBverkehr relevant

Sensibilisierung flir Belange des FuBverkehrs entlang von Achsen mit
hoher Nutzungskonkurrenz

Erganzungsnetz

tangentialférmig angelegt: Verbindung der Stadtteile untereinander

Flhrung vorwiegend im NebenstraBennetz sowie entlang von Grin-
flachen mit hohem Freizeitwert

teilweise Fiihrungen parallel zum Alltagsnetz (Alternativen zu Haupt-
verkehrsstraBen entstehen, Bsp. ,Schleichweg" entlang der Schwale
parallel zur Ehndorfer Strale

5 Integrierte Netzkonzeption ‘

' Neumunster

zum Teil abweichende Qualitatsstandards zum Alltagsnetz (z.B. hin-
sichtlich Fihrung mit Radverkehr und Oberflachenbeschaffenheit; vgl.
dazu auch Nahmobilitatskonzept FuBverkehr, Anlage I)

perspektivische Verbindungen

Bereiche an denen gegenwartig noch keine FuBwege existieren, je-
doch z.T. schon geplant sind (Bsp.: Weg entlang der Schwale)

SchlieBung von bestehenden Netzllicken, etwa aufgrund von natiirli-
chen Barrieren oder Gleisanlagen (Bsp. Rendsburger Str. in der Gar-
tenstadt)
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Abbildung 28: FuBwegenetz
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6 Handlungskonzept

6.1 Entwicklung des Handlungskonzeptes

Aufbauend auf den Ergebnissen der Starken- und Schwachenanalyse und dem
entwickelten Zielkonzept wurden Handlungs- und MaBnahmenfelder gebildet.
Die maBgeblichen Einflussfaktoren ergaben sich aus dem gesamten Prozess:
Bereits wahrend der Analyse- und Beteiligungsphasen wurden Ideen, Hand-
lungsansatze und MaBnahmen gesammelt, entwickelt und zwischen Gutach-
ter-Team und Stadtverwaltung diskutiert.

Abbildung 29: Uberblick der Einflussfaktoren auf MaBnahmen und Handlungskonzept

Gutachterliche Einschatzung im Dialog mit der Verwaltung
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Pool

MaBnahmen fiir
Handlungskonzept

Quelle: eigene Darstellung

Bereits in der Diskussion zum Zielkonzept wurden allen Zielfeldern beispiel-
hafte MaBnahmen zur Konkretisierung zugeordnet. Diese bilden neben der
netzseitigen Betrachtung den maBgeblichen Pool von Handlungsansatzen des
Masterplans Mobilitat.

Dieses integriertes Handlungskonzept bildet den strategischen Leitfaden fiir
die Netze und MaBnahmen. Dabei handelt es sich sowohl um program-

matische Ansdtze als auch MaBnahmenbiindel und EinzelmaBnahmen. Die
Handlungsansatze werden im Nachgang an den Masterplan-Prozess weiter
ausgearbeitet.

Abbildung 30: Vorgehen bei der MaBnahmenkonzeption
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Oberziel-Definition Handlungsansatze Ubersicht
(MaRnahmenliste) Handlungsansitze

Quelle: eigene Darstellung

Nachdem eine Reihe von Ansdtzen und MaBnahmen zusammengetragen wur-
den, wurden diese fiir das Handlungskonzept strukturiert: Jeder Handlungs-
ansatz wurde einem der sechs Oberziele zugeordnet (vgl. Abbildung 31, inkl.
Querbeziehungen der Handlungsansatze untereinander) und fiir jeden Ansatz
wurde ein Steckbrief mit weiteren Informationen entwickelt. Dabei ist die
+Flughdhe" nicht immer gleich, da in einigen Steckbriefen konkrete MaBnah-
menvorschlage enthalten sind und andere zunachst als Strategie beschrieben
werden. In allen Fallen bedarf es vertiefender Detailplanungen und weiterer
Konkretisierungen, um die Handlungsansatze in unmittelbar umsetzbare Ein-
zelmaBnahmen zu Uberfiihren. Hierfiir zeigt der Masterplan mit den Steckbrie-
fen v.a. flr die Verwaltung die nachsten Schritten auf dem Weg zur Umset-
zung auf.

Das Handlungskonzept stellt die Grundlage fiir ein ambitioniertes Arbeitspro-
gramm dar, um die Mobilitdtswende sowie das Modal-Split-Ziel zu erreichen.
Gleichzeitig bildet das integrierte Handlungskonzept die Grundlage fiir For-
dermoglichkeiten einzelner MaBnahmen.
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Die nachfolgende Darstellung zeigt die Handlungsansatze des Masterplans mit dem jeweiligen Bezug zu den Oberzielen und diversen Querbeziigen untereinander.

Abbildung 31: Ubersicht Handlungsansiitze des Masterplans Mobilitiit mit der Zuordnung zu den Oberzielen und wesentlichen Querbeziigen
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6.2 Steckbriefe zu den Handlungsansiatzen

Die Steckbriefe enthalten Informationen zum Hintergrund und zur Umsetzung
der MaBnahmen und Projekte. Dazu wurden die MaBnahmen jeweils hinsicht-
lich ihrer Prioritat, Kostenklasse und dem Zeithorizont zur Umsetzung klassifi-
ziert. Zudem werden Hinweise auf zu beteiligende Akteure gegeben und po-
tenzielle Férderzugange benannt. AuBerdem werden die Handlungsansatze
und MaBnahmen den Oberzielen zugeordnet. Ergénzt werden die Steckbriefe
durch grafische Darstellungen in Form von Karten oder Best-Practice Fotos.

Neben der Beschreibung der jeweiligen MaBnahme(n) beinhalten die MaBnah-
mensteckbriefe folgende Symbole und Bewertungskriterien:

~ -~
/.\

Besonders gekennzeichnet sind die so genannten Leucht-
tiirme. Dies sind MaBnahmen, die eine besondere Strahlkraft
und Sichtbarkeit fiir die Umsetzung des Masterplans darstellen.
Zudem sind es MaBnahmen, die eine besonders hohe Priorisie-
rung und Zielerreichung innehaben.

Jeder MaBnahme wird in Abhangigkeit ihres planerischen, bauli-
chen und finanziellen Umfangs sowie ihrer Prioritdt ein Zeitrah-
men fiir die Implementierung zugewiesen:

kurzfristig (1 bis 2 Jahre)

mittelfristig (2 bis 7 Jahre)

langfristig (7 bis 15 Jahre bzw. dariiber hinaus)

MaBnahmen, denen die Angabe ,Dauveraufgabe® zugeordnet
sind, betreffen in der Regel laufendes Verwaltungshandeln bzw.
konsequent zu verfolgende Strategien, Planungsansatze oder
auch MaBnahmen, die Schritt fiir Schritt Gber den Zeitraum des
Masterplans zu berticksichtigen bzw. umzusetzen sind.

6 Handlungskonzept : i Neumdnster

) %% ¢
*okox
*okk

Auf einer Skala von 1 bis 3 wird jeder MaBnahme eine Prioritat

in Form von Sternen zugeordnet:

mittlere Prioritat

hohe Prioritét

sehr hohe Prioritét

Die Einteilung ist als gutachterliche Einschatzung und Empfeh-

lung zu verstehen und — ebenso wie die weiteren Kategorien —

nicht bindend. Eingeflossen in die gutachterliche Bewertung sind

unterschiedliche Aspekte:

e Wirkung auf die Erreichung der Ziele des Masterplans

e finanzieller Ressourcenbedarf und Férdermdoglichkeiten

e planerische Machbarkeit und Berticksichtigung der Notwen-
digkeit eventueller Vorplanungen/Detailplanungen

e politische Machbarkeit/Zustimmung der Stadtgesellschaft

e Umsetzungshorizont und Dauer der Implementierung/ Wir-
kungseffekte

Wichtig: Grundsatzlich ist jeder Handlungsansatz von gewisser

Bedeutung, um die ambitionierten Oberziele und das Modal-

Split-Ziel zu erreichen.

Jeder MaBnahme werden grob geschéatzte Kosten zugeordnet
und durch Eurozeichen auf einer dreistufigen Skala dargestellt
(€ bis €€€). Viele MaBnahmen enthalten Strategien und Pla-
nungsansdtze die sukzessive Uber mehrere Jahre umgesetzt
werden, Daher ist zu berlicksichtigen, dass im Rahmen der
Haushaltsplanungen jahrliche Posten bzw. Abschreibungen oder
laufende Kosten anzusetzen sind. Wenn mdglich, werden in den
Steckbriefen auch Angaben zu Kostenschatzungen von konkre-
ten MaBnahmen aufgefiihrt. Einige MaBnahmen kdnnen in Be-
zug auf ihre Kosten zum jetzigen Zeitpunkt auch noch nicht be-
wertet werden, da z.B. der Umfang noch nicht ausreichend
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definiert ist oder die Kostenbeteiligung der Stadt Neumdlnster
unklar ist. Weiterflihrend ist bei einigen MaBnahmen angegeben,
ob bei der Finanzierung von MaBnahmen die Inanspruchnahme
von Fordermitteln in Frage kommt. Die Lage und Rahmenbe-
dingungen von Fordermitteln ist dynamisch und auf eine langere
Zeit nicht abschlieBend festzuhalten, da sich politische Rahmen-
bedingungen, inhaltliche Handlungserfordernisse oder auch die
Finanzlage von EU, Bund und Land Schleswig-Holstein dndern
kdénnen. Aussagen zu konkreten Férderprogrammen oder For-
dersatzen kénnen erst bei genauer inhaltlicher Ausgestaltung ei-
ner MaBnahme und bei der Fordermittelbeantragung getroffen
werden.

Erhohter Personalaufwand/ erhohte Personalintensitat

Von MaBnahmen mit diesem Symbol geht eine besondere Um-
weltwirkung aus, sprich sie mindern die Luft- und Schadstof-
femissionen. Konkret geht von diesen MaBnahmen entweder ein
ausgepragtes CO»-Einsparpotential aus und/oder sie fiihren zu
einer Larmreduktion auf lokaler Ebene (z.B. im StraBenraum). In
den Steckbriefen sind nur besonders wirksame MaBnahmen ge-
kennzeichnet.

6  Handlungskonzept L

Wer
macht
was?

' Neumunster

In diesem Feld werden die wesentlichen Akteure und Ak-
teurinnen angegeben, die fiir die Umsetzung bzw. Initiierung
einer MaBnahme maBgeblich verantwortlich bzw. beteiligt sind.
Die Koordination obliegt den unterschiedlichen Fachdiensten
der Stadt Neumdinster.

An vielen Stellen kann und muss ggf. Unterstiitzung durch ex-
terne Gutachter, Dienstleister etc. erfolgen, dies ist nicht explizit
vermerkt. Einige MaBnahmen erfordern zudem die aktive Betei-
ligung der Stadtgesellschaft und bspw. des ortlichen Gewerbes
oder der Schulen (z.B. MaBnahmen aus dem Bereich Mobilitats-
management). In der Regel sind die MaBnahmen jedoch jeweils
durch die Stadt Neumunster mindestens zu initiieren und zu ko-
ordinieren.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

@ Planersocietat
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Abbildung 32: exemplarischer Steckbrief-Aufbau

Steckbrief-
Nummer

Titel

Leuchtturm mit besonderer

~Strahlkraft® und guter AuBenwirkung

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Ziel einer Aufwertung von StraBenrdumen und Platzen ist es,
hre unterschiedlichen Funktionen sowie die Anspriiche der
Verkehrsteinehmenden  wnd  Anliegenden  miteinander in
Einklang zu bringen. Jahrzehntelanges Planen im Sinne des
Leitbildes der autogerechten Stadt fihrten in Neuminster wie
n vielen anderen deutschen Stddien zu einer einseitigen
Privilegierung  des Kfz-Verkehrs. Im Fokus dieser Mafinahme
steht deshalb die faire Verteilung won Flichen, als
Grundlage fir eine selbstbestimmte  Verkehrsmittebwahl .
Durch eine Bindelung des Kfz-Verkehrs auf Basis des
funktionalen Strafennetzes kann in wielen Fillen eine
Unwerteilung stattfinden, ohne Kapazititsengpdsse im Kfz-
Verkehr zu erhalten.

Im Rahmen dieser Mafinahme geht es um die sulzessive
Umgestaltung von Hauptverkehrsstrafen und die Aufwertung
von Stadtplstzen insbesondere in den Staditeilen, um die
Aufenthalts- und  Lebensqualitit zu  steigern.  Fir
Strafenrdume bedeutet dies, nach dem Prinzip der
stadtebaulichen Bemessung wvom Rand aus zu planen, mit
dem Ziel, im besten Fall ein Verhdlnis wvon 30 % je
Seitenraum und 40 % fir die Fahrbahn zu erzielen. Dieses
Prinzip wurde bei den Hauptverkehrsstraffen in Meumiinster
.d.R. bislang nicht eingehalten. Wahrend dem motorisierten
Individualverkehr haufig mehrere Fahrspuren zur Verfiigung
stehen, dringen sich FuB- und Radverkehr gemeinsam im
vergleichsweise schmalen Seitenraum.

Quelle: eigene Darstellung

Um das  Prinzip der  stddtebaulichen Bemessung
durchzusetzen, missen zundchst die Anspriiche des FuBi- und
Radverkehrs sowie weiterer Seitenraumaktivititen unter
Beriicksichtigung der entsprechenden Regelwerke betrachtet
werden. Eine Kombination wveon MindestmaBen empfiehlt sich
hierbei nicht.

Beispielhafte Aspekte zur Aufwertung von Hauptwerkehrs -
strafen und Stadiplstzen sind die Verbesserung der
Querungssituation fiir den FuB- und Radverkehr oder der
Einsatz won Begrinung. Da grine Infrastrukturen die

Kimaresiienz wvon Strafien erhohen kinnen, besteht bei der

Umgestaltung von Str.
der Kimaanpassungsst:

réumen ein Zusammenhang mit
tegie  fir MNeumdnster . Wekere

Verkniipfungen  bestehen zum  Griinflichenentwicklungs -
konzept sowie der Lirmaktionsplanung .
Bausteine

* Planung und Umgestaltung von Strafenrdumen nach dem
Prinzip der stddtebaulichen Bemessung "wvon AuBen nach
Innen” (mehr Bedeutung und Flache fir Fuf- und
Radverkehr, u.a. keine Kombination wvon Mindestmatien)

* Dezentrales Parken bestmoglich aus dem dffentlichen
Raum entfernen und z.B. in zentralen Parkbauten und
Quartiersgaragen zentralisieren

* Aufwertung von Plitzen durch Begriinung, Stadtmobiliar,
Spielgerdte, Unwidmung v. Parkpldtzen im Seitenraum ...

*  Prioritér ist die Aufwertung folgender Hauptwerkehrs -
straffen  vorzusehen:  Christianstrafie,  Grofflecken,
Rendsburger Straffe, Keler Strafie, Haart [ Segeberger
Strafe

T Yok

Priorisierung

Umsetzungshorizont ‘ @ ‘
mittel - bis langfristig, sukzessive ° °

—

Besondere Umweltwirkung

Kosten € € €

Temporére/kurzfristige MaBnahmen iber Verkehrswersuche
oder Reallabore sind oft kostengiinstiger und teilweise
farderfahig.

\_ erhdhte Personalintensitit

<

A\

\* Ne‘u‘r“ﬁUnster

Priorisierung der MaBnahme

Bedeutung bzw. niedrige Relevanz

(auch im Hinblick auf die Zielerreichung)
geringe Priorisierung ist ungleich geringe

Kurz-, mittel-, langfristige
Implementierung,
ggf. Daueraufgabe

besondere Umweltwirkung
(Larm-/Schadstoffreduktion)

Finanzierungsaufwand

(teils nur EinzelmaBnahmen abschétzbar)

4 —— Erhohter Personalaufwand/
Koordination: FD TiefIJa-u und Griinflachen, FD Personalintensitat
Stadtplanung und Stadtentwickiung
[ wekere Akteur/inen: LBV.sH y Koordination und weitere Akteur/innen

Wechselwirkungen/ Abhangigkeiten
Funktionales Strafennetz, durchgangiges Fulfiverkehrsnetz,
attraktives Radverkehrsnetz, Fokusraum Christianstrale +
Grofiflecken, Lebenswerte und attraktive Quartiere

good practices

Won 2015 bis 2017 wurde die Osterstraffie im Hamburger

Bezirk  Eimsbiittel umgestaltet. Die

vorher stark Kfz-

orientierte Einkaufsstrabe bietet nach dem Umbau mehr Platz

fir den F und Radverkehr und eine
Aufenthaltsqualitdt . Fir die gerechtere  StraSenraum

hihere

verteilung nussten ca. 100 Parkplitze im dffentlichen Raum
entfernt werden. Die schon vorher zahlreich vorhandenen
Strafenbdume konnten trotz des Umbaus erhalten bleiben.

Befragungen wvon Passanten wnd Gewerbetreibenden

m

Machgang der Umgestaltung ergaben ein insgesamt positives

Stimmungsbild .

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

f Planersocietat
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Abbildung 33: Steckbriefsammlung: Ubersicht Handlungsansitze und deren Zuordnung zu den Oberzielen

‘i Néltj(rif\Unster

Nr. Oberziel Leuchtturm | Titel
Oberziel 1 1 1 Barrierefreiheit im offentlichen Raum
Sichere, be da - fsge rechte U d 2 1 LT Verkehr55|ch.erhe|t ganzheitlich denken
. e 3 1 Fahrbahnen in Stand halten
attraktive Mobilitat fur alle .
4 1 Geh- und Radwege pflegen und sanieren
5 1 Deutlich mehr sichere und attraktive Abstellanlagen fiir Fahrréder
6 2 LT Aufwertung von StraBenrdumen und Platzen
Oberziel 2 7 2 LT Innenstadt: Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitét erhéhen
Stadt- und Strallenrdume 8 2 Stellplatzsatzung fiir Neubauvorhaben
lebenswe rt, sicher und fair gGStalten 9 2 Integrierte Betrachtung und Umgestaltung von Knoten
10 2 Stadtvertragliche City-Logistik
Oberziel 3 1 3 Verkehrslenkung auf Basis eines funktionalen StraBennetzes
Erreichbarkeit des Oberzentrums 12 3 Erweiterung der regionalen Umsteigepunkte (SPNV-Bus)
Neumiinster erhalten und stirken 13 3 LT "Stadt-Umland-Mobilitatsforum™
14 3 Umsetzung des Lkw-Fiihrungsnetzes
Oberziel 4 15 4 Ein durchgéngiges FuBverkehrsnetz entsteht
16 4 Parkraummanagement
Stadtte”StrUkturen durCh Ft')rderung 17 4 LT Lebenswerte und attraktive Quartiere
der NahmObi“tét Stérken 18 4 Wegweisung im FuB- und Radverkehr
19 5 LT Mobilitdtsstationen fiir eine flexible Mobilitat
20 5 Forderung von alternativen Antrieben
Neumunster bietet bis 2035 21 5 Schulisches Mobilitdtsmanagement
klimaneutrale Mobilitat 22 5 Betriebliches Mobilitétsmanagement
23 5 Stadtisches Mobilitdtsmanagement
24 6 Stadtplanung und Verkehr zusammendenken
o be rzi el 6 25 6 Weiterentwicklung des Busverkehrs/ flexibles Mobilitatsangebot
Neumdunster wird 26 6 Ein attraktives Radverkehrsnetz entsteht
,15-Minuten-Stadt” 27 6 LT Gestaltung von FahrradstraBen "als Neumiinsteraner Standard"
28 6 LT Aufbau eines Fahrradverleihsystems
Quelle: eigene Darstellung
GERTZ GUTSCHE RUMENAPP ieka
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Masterplan Mobilitat Neumdiinster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenrdaume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Forderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumiinster
erhalten & starken

Neumdiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumiinster wird
»15-Minuten-Stadt™"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

In Neuplanungen und bei Umbauten werden die
Bediirfnisse mobilitdtseingeschriankter Personen in
vielfdltiger und angemessener Weise beachtet, was
die Daseinsvorsorge Aller beinhaltet.

In Neumiinster besteht im Zuge von Neuplanungen bereits
ein gewisser baulicher Standard hinsichtlich der barrierefreien
Ausgestaltung. Zudem ist es ausgesprochenes Ziel der Stadt,
dass alle Kreuzungen in Neumdinster barrierefrei werden.

Im Fokus steht dabei die Verbesserung der Mobilitdt von
Kindern, Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen und
Seniorinnen und Senioren — jedoch sind Verbesserungen
hinsichtlich der Barrierefreiheit stets als Verbesserungen fiir
Alle und als Qualitatssteigerung der FuBwegeinfrastruktur zu
sehen. Ein unmittelbarer Handlungsbedarf ergibt sich auch
daraus, dass die Umsetzung der Barrierefreiheit eine
gesetzlich festgehaltene Pflichtaufgabe einer Kommune ist,
wie bspw. der im Personenbeférderungsgesetz
vorgeschriebene Umbau von Bus- und Bahnhaltestellen.

Die barrierefreie Ausgestaltung des o6ffentlichen Raums soll
weiter intensiviert werden und als Ergénzung sollten auch an
zukiinftig wichtigen Punkten des FuBverkehrsnetzes im
L#Altbestand" MaBnahmen zur Barrierefreiheit innerhalb eines
programmatischen Ansatzes sukzessive durchgefiihrt werden.

Dabei sollen auch die Voraussetzungen geschaffen werden,
um bereits im Zuge von UnterhaltungsmaBnahmen
Verbesserungen umzusetzen, etwa beim Absenken von
Bordsteinen. Hierzu sind die verantwortlichen Akteure wie
das TBZ sowie der Fachdienst Tiefbau und Grinflachen
entsprechend zu sensibilisieren.

Barrierefreiheit im offentlichen Raum

Die Barrierefreiheit im offentlichen Raum zielt vor allem auf

Knotenpunkte,  Querungshilfen,  wichtige = FuBganger-

langsachsen sowie die Umfelder sensibler Einrichtungen (z.B.

Krankenhauser, Schulen und Kitas, Altersheime sowie

Zuwegungen zu offentlichen Haltestellen) ab. Orientierung

bieten dazu die Nahmobilitatskonzepte sowie die darin

genannten Regelwerke zur barrierefreien Ausgestaltung der

Infrastruktur. Folgende Themen sind hierbei von Bedeutung:

* Querungen (Umsetzung des Zwei-Sinne-Prinzips)

» Gehwege (Breite, Oberflachengestaltung und -qualitat)

* Umgang mit Stadtmobiliar (Schilder, Werbetafeln,
AuBengastronomie oder Verkaufssténde im Gehbereich)

« Umgang mit Steigungen, Treppen und Rampen

» Leitsysteme, Beleuchtung, Beschilderung und
Wegweisung (Durchgangigkeit, Verstandlichkeit,
Gestaltung)

« Sitzgelegenheiten (gestalterischer Mix, Zuganglichkeit,
Raume ohne Konsumzwang) sowie

- Offentliche Toiletten und Behinderten-WCs,
Anforderungen Bus- und Bahnhaltestellen, Parken fiir
Menschen mit Behinderungen und der Zugang zu
offentlichen Gebduden und Geschaften

* Bordsteinabsenkungsprogramm

Bausteine

« Jahrlicher Haushaltstitel fiir ein Borsteinabsenkungs-/
Barrierefreiheitsprogramm, mit dem eigenstdndige, d.h.
von anderweitig veranlassten BaumaBnahmen
unabhangige MaBnahmen umgesetzt werden kdénnen.

» Personalkapazitdten des Ordnungsamts aufstocken zur
Kontrolle ausreichender Gehwegbreiten beim Einsatz von
Stadtmobiliar etc.

« Bereitstellung von Mitteln fiir die barrierefreie
Umgestaltung von 2-3 Kreuzungen pro Jahr

Priorisierung

Umsetzungshorizont 0 c c
kurz- bis langfristig angehen, verstetigen

Kosten € €

Bordsteinabsenkungsprogramm: ca. 50.000-60.000 € pro
Jahr

Mégliche Forderung liber:
Forderprogramm ,IKK-Barrierearme Stadt" der KfW

Wer macht was?
Koordination: FD Tiefbau und Griinflachen, FD
Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: Polizei, FD Technisches Betriebs-
zentrum, Kommunaler Beirat fiir Menschen mit Behinderung/
Behindertenbeauftragte/r

Wechselwirkungen/ Abhéngigkeiten
Querungen (Umsetzung des Zwei-Sinne-Prinzips)
Gehwege (Breite, Oberflachengestaltung und -qualitat)

Verstetigung durch FuBverkehrs-Checks

Die Notwendigkeit, den offentlichen Raum mdglichst
barrierearm, bestenfalls barrierefrei auszugestalten wird eine
Daueraufgabe in den kommenden Jahren sein.

RegelmaBig stattfindende Spaziergange in Stadtteilen und
Quartieren sollen dabei verstetigt werden, um sich
regelmdBig ein Bild von aktuellen Problemen und
Fragestellungen zu machen. So kdnnen laufend gemeinsam
mit der  Offentlichkeit  kurz- und mittelfristige
Handlungsnotwendigkeiten identifiziert werden.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

f Planersocietat
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Masterplan Mobilitat Neumdiinster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Férderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumiinster
erhalten & stérken

Neumlinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Mobilitat befindet sich sténdig im Wandel. Es ist notwendig,
das Thema Verkehrssicherheit ganzheitlich anzugehen und
eine Ubergreifende Verkehrssicherheitsstrategie zu verfolgen.

Aus der Unfallanalyse geht hervor, dass Neumiinster im
Vergleich zu anderen Stadten Schleswig-Holsteins deutlich
héhere Unfallzahlen aufweist. V.a. der Anteil der Unfélle
zwischen Radfahrenden und Kfz ist vergleichsweise hoch,
was u.a. an der autogerechten Gestaltung der StraBenrdume
liegt, die oft zu schlechten Sichtverhéltnissen und hohen Kfz-
Geschwindigkeiten fiihren.

Dariiber hinaus belegt Neumiinster seit Jahren den letzten
Platz beim bundesweiten Ranking der Kinderunfélle in
vergleichbaren Stadten und Gemeinden. Die
Schulwegesicherheit soll daher ein thematischer Schwerpunkt
der zukiinftigen Verkehrssicherheitsstrategie Neumiinsters
bilden.

Bausteine

Die Verkehrssicherheit ist entsprechend der iibergeordneten
rechtlichen Vorgaben als oberstes Abwagungskriterium fir
alle verkehrsplanerischen MaBnahmen zu beriicksichtigen.
Dabei sollen insbesondere die Belange der sogenannten
Jverletzlichent  Verkehrsteiinehmer (zu FuB  Gehende,
Radfahrende, Senioren, Kinder) in den Fokus geriickt werden.

Eine ubergreifende
umfasst folgende Punkte:

Verkehrssicherheitsstrategie

- Offentlichkeitsarbeit, z.B. in Form von Aktionen zur
Bewusstseins- und Verhaltensanderung,

« (ber neue oder gednderte Verkehrsfiihrungen und
laufende Projekte/MaBnahmen informieren und

» Perspektivwechsel aus Sicht der unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmenden sowie

« pro Jahr zwei Schulwegplane Uberprifen und auf digitaler
Basis fortschreiben

« Verkehrserziehung und Verkehrsbildung (Pravention) in
allen Bevélkerungsschichten durchfiihren
(Sensibilisierung) und

» Verkehrssicherheitsaudits bei Neuplanungen und bei
Bedarf im Bestand durchfiihren.

Fir die Ubergreifende Verkehrssicherheitsstrategie brauch es
eine Koordination, jemanden, der ,den Hut auf hat", d.h. eine
Person, die sich querschnittsartig Uber einzelne
Verwaltungssdaulen mit dem Thema Verkehrssicherheit
ganzheitlich auseinandersetzt und eine koordinierende
Funktion hat.

Priorisierung la ***

Umsetzungshorizont Daueraufgabe
jahrliches

Kosten Budget €

30.000 EUR pro Jahr fiir Sachmittel

erhohte Personalintensitat .

[_(+)

Wer macht was?
Koordination: Stadt Neumiinster

weitere Akteur/innen: Polizei, Stadtgesellschaft, Schulen,
Vereine, Verbdnde...

Wechselwirkungen/ Abhdngigkeiten

zu allen MaBnahmen des Masterplans

good practices

Mobilnetzwerk Hannover: Zusammenschluss von
Akteur/innen fiir mehr Verkehrssicherheit

Eltern-Drop-Off-Zonen (Elterntaxi vermeiden)

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

f Planersocietat
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Masterplan Mobilitat Neumdinster =
n Steckbriefe Fahrbahnen in Stand halten

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Férderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des

Oberzentrums Neumdinster
erhalten & starken

Neumiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumiinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Eine konsequente Instandhaltung von Fahrbahnen im
Rahmen eines Erhaltungsmanagements ist Grundlage
fiir eine sichere Nutzung von Verkehrsanlagen und
damit Aufgabe der Verkehrssicherungspflicht einer
jeden Kommune.

Ein laufend aktualisiertes Erhaltungs- und
Instandhaltungsprogramm zum Neumlinsteraner StraBennetz
sorgt fiir einen umfassenden Uberblick iiber den gegenwir-
tigen Zustand der Verkehrswege und ermdglicht eine ziel-
gerichtete und kosteneffiziente Planung kinftiger Instandhal-
tungsmaBnahmen. Zudem kann damit eine Priorisierung der
Sanierungs- und InstandhaltungsmaBnahmen abgeleitet
werden. Mit der Befahrung des StraBennetzes, bei der u.a.
die Breite und Zustand von Fahrbahnen, Gehwegen und
Radwegen aufgenommen wurden, sind in Neumiinster
bereits wichtige Grundlagen fiir die Ausweitung eines
Instandhaltungsprogramms gelegt.

Weiterhin ermdglicht ein Instandhaltungsprogramm eine
vorausschauende Budgetplanung, sodass Haushaltsmittel
rechtzeitig und bedarfsgerecht bereitgestellt werden kdnnen.
Die vorausschauende Instandhaltung verhindert dariiber
hinaus, dass StraBen vollsténdig sanierungsbediirftig werden
und ein entsprechend hoher Kostenaufwand entsteht.
RegelmdBige  StraBenzustandsberichte ermdglichen ggf.
notwendige Anpassungen am Erhaltungsmanagement.

Als wichtige MaBnahme zur Larmminderung ist im Zuge
geplanter  Sanierungsarbeiten auBerdem der Einsatz
larmreduzierender StraBenbeldge zu prifen, insbesondere im
Bereich sensibler Einrichtungen und Wohngebieten. Im
Vergleich zu einer Kopfsteinpflasterung wiirde dies zu einer
splrbaren Verbesserung der Larmsituation fiir Betroffene
fuhren.

Dariiber hinaus umfasst die MaBnahme auch Verbesserungen

im Bereich von Baustellen: Dabei ist auf eine sichere und

verstandliche Baustellenfiihrung zu achten mit im Vorfeld

verfiigbaren Informationsmdglichkeiten Uber die stadtische

Website und Uber eine App.

Bausteine

» Aufstellung und laufende Aktualisierung eines Erhaltungs-
und Instandhaltungsprogramms/-managements

» RegelmaBige Evaluierung durch StraBenzustandsberichte

» Priifung Einsatz larmreduzierender Asphalt im Zuge von
Sanierungs- und InstandhaltungsmaBnahmen

* Rechtzeitige und offentlichkeitswirksame Kommunikation
von Sanierungsarbeiten und Baustellen

» Winterdienst (auch in Quartieren und Gewerbegebieten)

8 06

Priorisierung
Umsetzungshorizont Daueraufgabe
Kosten € € €

Detaillierte Kostenabschatzung nicht méglich, jedoch muss
der Haushaltsanteil erhéht werden.

Wer macht was?
Koordination: FD Tiefbau und Griinflachen

weitere Akteur/innen: StraBenbaulasttrager

Wechselwirkungen/ Abhéngigkeiten
Geh- und Radwege pflegen und sanieren, funktionales
StraBennetz

good practices

Die Stadt Passau in Bayern lieB 2019 im Rahmen von
anstehenden Sanierungsarbeiten einen StraBenzug mit einer
speziellen Asphaltdecke ausstatten. Neben der Reduzierung
von Luftschadstoffen soll der neue Oberflachenbelag auch fiir
eine splirbare Reduzierung der Larmemissionen sorgen.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

ENTWURF



Masterplan Neumnster

Endbericht 6  Handlungskonzept

‘ﬂ NeunUnster

Masterplan Mobilitat Neumdiinster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Férderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumiinster
erhalten & stérken

Neumlinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Die konsequente Pflege und Sanierung von
bestehenden Geh- und Radwegen stellt eine wichtige
Grundvoraussetzung fiir die komfortable und sichere
Nutzung dieser Wege durch zu FuB Gehende und
Radfahrende dar.

Neben dem nétigen Ausbau des Rad- und FuBverkehrsnetzes
gilt es auch die bestehenden Rad- und FuBwege konsequent
zu sanieren und zu pflegen. Zugewucherte Wege, fehlende
Rdumung von Schnee im Winter sowie weitere
Einschrankungen wie Wurzelaufbriiche und Verschmutzungen
sorgen nicht nur fiir einen eingeschrankten Fahrkomfort
sondern verhindern auch eine sichere Nutzung der
betroffenen Wege. In Neumliinster besteht dabei ein
erheblicher baulicher und funktionaler Instandhaltungs-
riickstand vieler Geh- und Radwege.

Die Beseitigung dieser Riickstdnde und Mangel im Rahmen
eines Pflege- und Sanierungsprogramms stellt deshalb eine
wichtige Daueraufgabe in Neumiinster dar und tragt zudem
dazu bei, insbesondere die Nutzung des Fahrrads auch unter
unglinstigen Witterungsbedingungen zu attraktivieren.

Mit der Befahrung des StraBennetzes, bei der u.a. die Breite
und Zustand Gehwegen und Radwegen aufgenommen
wurden, sind in Neumiinster bereits wichtige Grundlagen fiir
die Ausweitung eines Instandhaltungsprogramms gelegt.

Geh- und Radwege pflegen und sa

Wahrend Bau- und Sanierungsarbeiten im StraBennetz ist
zudem auf eine sichere und intuitiv nachvollziehbare
Baustellenfiihrung zu achten. Das betrifft insbesondere den
FuB- und Radverkehr, der in der Vergangenheit nicht immer
angemessen beriicksichtigt wurde. Neben entsprechenden
Hinweisschildern mit Umfahrungshinweisen und tempordren
Markierungen sollten alle Baustellen bereits im Vorfeld tber
die stadtische Website und App-gestiitzt einsehbar sein.

Auf Grundlage des konzipierten Rad- und FuBverkehrsnetzes
fir Neuminster ist entlang dieser Routen vorrangig fiir
ausreichend gepflegte und sanierte Rad- und FuBwege zu
achten, um fiir méglichst viele Menschen Nutzen zu bringen.

Bausteine

« Systematische Erfassung von Infrastrukturmangeln im
Rad- und FuBverkehrsnetz im Rahmen eines Monitorings
durch die Stadtverwaltung

» Etablierung eines Reinigungs- und Winterdienstes fir
Rad- und FuBwege in Neumiinster

» Radwege von Absperrgittern, BakenfiiBen und ahnlichem
freihalten (vgl. Richtlinien zur verkehrsrechtlichen
Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen)

» rechtzeitige und offentlichkeitswirksame Kommunikation
von Sanierungsarbeiten und Baustellen

ren

yokok

Priorisierung
Umsetzungshorizont Daueraufgabe
Kosten € € €

Detaillierte Kostenabschatzung nicht méglich, jedoch muss
der Haushaltsanteil deutlich erhoht werden.

Wer macht was?
Koordination: FD Tiefbau und Griinflachen

weitere Akteur/innen: FD Technischen Betriebszentrum, FuB-
und Radverkehrsverbande, Ver- und Entsorgung,
StraBenbaulasttrager (LBV)

Wechselwirkungen/ Abhangigkeiten
Attraktives Radroutennetz, durchgangiges FuBverkehrsnetz,
Fahrbahnen in Stand halten

good practices

Mit einem Mangelmelder kénnen Bewohnende Darmstadts
gefdhrliche Stellen auf den stadtischen Rad- und Gehwegen
der Stadt melden. Mitarbeitende des Bereichs
StraBenunterhaltung beriicksichtigen diese Mangelmeldungen
dann bei ihrer Arbeit.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

f Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

ENTWURF
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Masterplan Mobilitat Neumdiinster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fiir alle

Neumunsters
Stadtteilstrukturen durch
Forderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des

Oberzentrums Neumdiinster
erhalten & starken

Neumdiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Ein umfangreiches und qualitativ hochwertiges
Angebot an Fahrradabstellanlagen ist eine wichtige
infrastrukturelle Rahmenbedingung fiir die
Fahrradnutzung. Ein solches Angebot gewinnt vor
allem vor dem Hintergrund des angestrebten
steigenden Radverkehrsanteil und den wachsenden
Nutzungsanspriichen von Lastenrddern und Pedelecs
an Bedeutung.

An einigen Orten in Neuminster befinden sich bereits
anwendungsgerechte Radabstellanlagen, z.B. die B+R-Anlage
am Bahnhof Neumlinster Siid oder am Hauptbahnhof. An den
meisten Quell- und Zielorten des Radverkehrs fehlt bislang
jedoch ein ausreichendes Angebot. Je nach Ort und
erwarteter Abstelldauer sind beim Ausbau des Angebots
unterschiedliche Merkmale zu beachten. Sichere und
attraktive Abstellanlagen sollen Radfahrenden aber nicht nur
an OPNV-Umsteigepunkten, in der Innenstadt und in den
Stadtteilzentren zur Verfiigung stehen, sondern auch an
Bildungs-, Freizeit- und Versorgungseinrichtungen sowie in
Wohnquartieren, v.a. fiir Mehrfamilienhduser.

Das Rad soll an den Quell- und Zielorten in Neumiinster
sicher, standfest, einsehbar und nach Mdglichkeit auch
witterungsgeschiitzt abgestellt werden konnen.
Radabstellanlagen sollten an zukiinftig steigende Anspriiche
angepasst und mit Anlehnbiigeln ausgestattet sein, um ein
sicheres und schonendes Abstellen der Fahrrader zu
ermoglichen. Insbesondere an Orten mit erwartbarer héherer
Standzeit sollten weitere Ausstattungsmerkmale ergénzt
werden.

Deutlich mehr sichere und attraktive A

Ein witterungsgeschiitzter Unterstand ist dringend zu
empfehlen, ebenso ein Kontingent an Radabstellanlagen mit
erhéhtem Sicherheitskomfort, wie Fahrradboxen, die auch fiir
Elektrokleinstfahrzeuge geeignet sind und Ladevorrichtungen
aufweisen. An wichtigen multimodalen Umstiegs- und
Zielpunkten sollten Fahrradabstellanlagen in Mobilstationen
integriert werden, die auch Warte- und E-Lademdglichkeiten
bieten.

Neben der Schaffung neuer Radabstellanlagen ist auch die
Unterhaltung bestehender Anlagen ein wichtiger Bestandteil
fir ein dichtes und attraktives Netz aus Radabstellanlagen.
Die bestehenden Anlagen sollten regelmaBig geprift und bei
Bedarf modernisiert bzw. an die zu entwickelnden Kriterien
angepasst werden.

Bausteine

« Definition von Mindestqualitatsstandards fur
Radabstellanlagen (siehe Nahmobilitdtskonzept)

* Qualitativer und quantitativer Ausbau von
Radabstellanlagen unter Berlicksichtigung bestehender
und neuer Anforderungen (Fahrradtypen) an zentralen
Orten sowie in urbanen Wohnquartieren

+ Integration von Vorgaben in Bezug auf den Radverkehr in
kommunale Stellplatzsatzung, um den Aufbau von
Radabstellanlagen auf Privatgrundstiicken voranzutreiben

» Dauerhafte Instandhaltung bestehender und neu
geschaffener Radabstellanlagen

r Fahrrad

0. 011

Priorisierung

Umsetzungshorizont
kurz- bis mittelfristig

Kosten

Mdogliche Férderung tber:

NAH.SH fiir Radabstellanlagen an Bahnhéfen,

Kommunalrichtlinie: Klimaschutzinitiative -
Klimaschutzprojekte im kommunalen Umfeld (BMUV)

Wer macht was?
Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: FD Gebaudemanagement, FD Tiefbau
und Griinflachen, NAH.SH, Schulen, Wohnungsunternehmen,
Gewerbetreibende, Eigentiimer

Wechselwirkungen/ Abhangigkeiten

Mobilstationen, StraBenraumgestaltung, Inter- und
Multimodalitat, Schulwegsicherheit, Erweiterung der
regionalen Umsteigepunkte

Umsetzungshinweis

Eine Ubersicht (ber die Ausstattungsmerkmale von
Radabstellanlagen befindet sich im Nahmobilitatskonzept.
Dort werden auch Qualitatsstandards fiir das Fahrradparken
in Abhangigkeit von Ort und Nutzung vorgeschlagen und
Radabstellanlagen im Bezug auf den Ausbau priorisiert.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

f Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Masterplan Mobilitat Neuminster == =
H Steckbriefe rtung von StraBenraumen und Platzen

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Férderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumiinster
erhalten & stérken

Neumlinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumiinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Ziel einer Aufwertung von StraBenrdumen und Platzen ist es,
ihre unterschiedlichen Funktionen sowie die Anspriiche der
Verkehrsteilnehmenden und Anliegenden miteinander in
Einklang zu bringen. Jahrzehntelanges Planen im Sinne des
Leitbildes der autogerechten Stadt fiihrten in Neumiinster wie
in vielen anderen deutschen Stadten zu einer einseitigen
Privilegierung des Kfz-Verkehrs. Im Fokus dieser MaBnahme
steht deshalb die faire Verteilung von Fldachen, als
Grundlage fiir eine selbstbestimmte Verkehrsmittelwahl.
Durch eine Biindelung des Kfz-Verkehrs auf Basis des
funktionalen StraBennetzes kann in vielen Féllen eine
Umverteilung stattfinden, ohne Kapazitdtsengpasse im Kfz-
Verkehr zu erhalten.

Im Rahmen dieser MaBnahme geht es um die sukzessive
Umgestaltung von HauptverkehrsstraBen und die Aufwertung
von Stadtplatzen insbesondere in den Stadtteilen, um die
Aufenthalts- und Lebensqualitéit zu  steigern.  Fir
StraBenrdume bedeutet dies, nach dem Prinzip der
stadtebaulichen Bemessung vom Rand aus zu planen, mit
dem Ziel, im besten Fall ein Verhdltnis von 30 % je
Seitenraum und 40 % fiir die Fahrbahn zu erzielen. Dieses
Prinzip wurde bei den HauptverkehrsstraBen in Neumiinster
i.d.R. bislang nicht eingehalten. Wahrend dem motorisierten
Individualverkehr haufig mehrere Fahrspuren zur Verfiigung
stehen, drangen sich FuB- und Radverkehr gemeinsam im
vergleichsweise schmalen Seitenraum.

Um das Prinzip der stddtebaulichen Bemessung
durchzusetzen, missen zunachst die Anspriiche des FuB- und
Radverkehrs sowie weiterer Seitenraumaktivitdten unter
Beriicksichtigung der entsprechenden Regelwerke betrachtet
werden. Eine Kombination von MindestmaBen empfiehlt sich
hierbei nicht.

Beispielhafte Aspekte zur Aufwertung von Hauptverkehrs-
straBen und Stadtpldtzen sind die Verbesserung der
Querungssituation fiir den FuB- und Radverkehr oder der
Einsatz von Begriinung. Da griine Infrastrukturen die
Klimaresilienz von StraBen erhéhen kdnnen, besteht bei der
Umgestaltung von StraBenrdgumen ein Zusammenhang mit
der Klimaanpassungsstrategie fiir Neumdinster. Weitere
Verkniipfungen bestehen zum  Griinflachenentwicklungs-
konzept sowie der Larmaktionsplanung.

Bausteine

« Planung und Umgestaltung von StraBenrdumen nach dem
Prinzip der stadtebaulichen Bemessung "von AuBen nach
Innen"® (mehr Bedeutung und Flache fir FuB- und
Radverkehr, u.a. keine Kombination von MindestmaBen)

« Dezentrales Parken bestmdglich aus dem o&ffentlichen
Raum entfernen und z.B. in zentralen Parkbauten und
Quartiersgaragen zentralisieren

« Aufwertung von Platzen durch Begriinung, Stadtmobiliar,
Spielgerdte, Umwidmung v. Parkplatzen im Seitenraum...

* Prioritar ist die Aufwertung folgender Hauptverkehrs-
straBen  vorzusehen:  ChristianstraBe,  GroBflecken,
Rendsburger StraBe, Kieler StraBe, Haart / Segeberger

StraBe

35m 3,0m 30m
Gehweg v.nnn rstredfen  Fahrbahn Fatvbahn  Radre )mv ofen  Geweg

Multlfunktlonsstrelfen
Grinstreifen
Querungshilfe
Linksabbiegen

fa

= .'t. " . [

Priorisierung I ***

Besondere Umweltwirkung
Kosten € € €

Temporare/kurzfristige MaBnahmen ber Verkehrsversuche
oder Reallabore sind oft kostengiinstiger und teilweise
forderfahig. .

Umsetzungshorizont
mittel- bis langfristig, sukzessive

erhohte Personalintensitat o

Wer macht was?
Koordination: FD Tiefbau und Griinflachen, FD
Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: LBV.SH

Wechselwirkungen/ Abhdngigkeiten

Funktionales StraBennetz, durchgangiges FuBverkehrsnetz,
attraktives Radverkehrsnetz, Fokusraum ChristianstraBe +
GroBflecken, Lebenswerte und attraktive Quartiere

good practices

Von 2015 bis 2017 wurde die OsterstraBe im Hamburger
Bezirk Eimsbittel umgestaltet. Die vorher stark Kfz-
orientierte EinkaufsstraBe bietet nach dem Umbau mehr Platz
fir den FuB- und Radverkehr und eine hohere
Aufenthaltsqualitdt. Fir die gerechtere StraBenraum-
verteilung mussten ca. 100 Parkplatze im &ffentlichen Raum
entfernt werden. Die schon vorher zahlreich vorhandenen
StraBenbdume konnten trotz des Umbaus erhalten bleiben.
Befragungen von Passanten und Gewerbetreibenden im
Nachgang der Umgestaltung ergaben ein insgesamt positives
Stimmungsbild.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

f Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.
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7 Masterplan Mobilitat Neumdinster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fur alle

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Férderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumdinster
erhalten & stérken

Neumiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumiinster wird
»15-Minuten-Stadt™

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Die Erreichbarkeit der Neumiinsteraner Innenstadt ist
einerseits fir alle Neumiinsteranerinnen und Neumiinsteraner
als auch fir die Besucherinnen und Besucher aus dem
Umland von groBer Bedeutung. Gleichwohl hat sich in den
letzten Jahren eine Diskussion entwickelt, wie gleichzeitig die
Aufenthaltsqualitdten v.a. auf dem GroBflecken erhoht
werden kdnnen und der Kfz-Verkehr vertraglich abgewickelt
werden kann. Heute ist es v.a. fiir zu FuB Gehende schwierig
am GroBflecken sicher die StraBenseite zu wechseln. Auch
finden aufgrund der Kurzzeitparkplatze haufig Parkvorgange
statt und filhren in Kombination mit den Busverkehren zu
uniibersichtlichen Situationen fiir alle Verkehrsteilnehmenden.

Mithilfe eines Verkehrsmodells wurden verschiedene
Varianten der Verkehrsfiihrung in der Innenstadt im Hinblick
auf ihre Umsetzbarkeit und ihre Auswirkungen betrachtet und
bewertet.

4 = Eane
Parkhaus

B parkhaus

@ Perholz

Kartengrundiag
wwiwopenstreet:

Innenstadt: Erreichbarkeit un

Bausteine

Zunachst wurden folgende zwei Varianten untersucht und

bewertet: Variante ,GroBflecken als verkehrsberuhigter

Bereich mit Mischverkehrsflache" und Variante ,GroBflecken

als EinbahnstraBe". Im Ergebnis zeigt sich bei beiden

Varianten, dass

» zwar eine weitere, allerdings begrenzte
Verkehrsentlastung des GroBflecken mdglich ist,

» mit beiden Varianten nur eine sehr bedingte Erh6hung
der Aufenthaltsqualitat erreicht werden kann,

+ gleichzeitig jedoch erhebliche zusatzliche und
unvertragliche Verkehrsbelastungen auf NebenstraBen zu
erwarten sind.

Aufgrund dieser Punkte stellen sich diese zwei
Varianten aus verkehrlicher Sicht als nicht vorteilhaft
dar und sollten nicht weiterverfolgt werden.

Dariiber hinaus wurde eine vollstdndige und dauerhafte
Sperrung des GrofBfleckens fiir den Kfz-Durchgangsverkehr
sowie die Varianten ,Nur zeitweise Sperrung des
GroBfleckens” und ,Weitere Verkehrsberuhigung und/oder

Durchfahrtssperrung durch die MarienstraBe®™ untersucht. Die

Ergebnisse der Variantenbetrachtungen zeigen, dass

« eine wirksame Steigerung der Aufenthaltsqualitat auf dem
GroBflecken fiir Kund/innen und Besucherinnen und
Besucher der Innenstadt nur mit einer Sperrung des
GroBflecken fiir den Durchgangsverkehr erreicht werden
kann.

» Verkehrsverlagerungen auf das angrenzende
NebenstraBennetz sowie etwaige negative Auswirkungen
auf den Lieferverkehr sowie Ver- und Entsorgungsverkehr
durch eine tageszeitlich begrenzte Sperrung reduziert
werden kénnen.

» eine Anpassung des Parkleitsystems erforderlich ist, um
Umfahrungen des GroBflecken durch das
NebenstraBennetz zu reduzieren.

Ausgehend von den im Rahmen des Masterplans
durchgefiihrten Analysen, stellt sich eine tageszeitlich
begrenzte Sperrung des GroBfleckens fiir den Kfz-
Durchgangsverkehr als verkehrlich sinnvolle und
umsetzbare Losung dar, die im weiteren Prozess mit
den entsprechenden Akteur/innen vertieft werden
sollte.

Priorisierung

Umsetzungshorizont
mittelfristig

Besondere Umweltwirkung
€E€E

Anderung der Verkehrsfilhrung (z.B. tageszeitlich begrenzte
Sperrung des GroBfleckens) ist kostengilinstig und sollte
durch kostengiinstige, tempordre MaBnahmen zur Steigerung
der Aufenthaltsqualitat begleitet werden.

Kosten

»GroBe Lésung" inkl. stadtebauliche Umplanung des Bereichs
GroBfleckens mit Aufwertung der Aufenthaltsqualitdt ist
deutlich teurer und bedarf diverser Vorplanungen und
Beteiligungen.

Wer macht was?
Koordination: FD Tiefbau und Griinflachen, FD
Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: LBV.SH, Gewerbetreibende

Wechselwirkungen/ Abhdngigkeiten

Aufwertung von StraBenrdumen und Platzen
Parkraummanagement

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

f Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Masterplan Mobilitdt Neum(inster ==
n Steckbriefe Stellplatzsatzung fiir Neubauvorhaben

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fiir alle

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Férderung der Nahmobilitat

stérken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumdiinster
erhalten & starken

Neumiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdiinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Der ruhende Verkehr prégt maBgeblich das StraBenbild einer
Stadt und nimmt bei der Diskussion um eine attraktivere
StraBenraumgestaltung eine bedeutende Rolle ein. Durch das
Stellplatzangebot vor Ort wird die Zuganglichkeit und
Einfachheit zur Pkw-Nutzung und damit auch das
Mobilitétsverhalten  bzw. die Verkehrsmittelwahl der
Verkehrsteilnehmenden maBgeblich bestimmt. Da es bisher
fir Neumiinster keine Stellplatzsatzung gibt, diese aber ein
wichtiger Baustein eines Parkraum-managements ist, wird im
Masterplan Mobilitdt die Aufstellung einer entsprechenden
Verordnung empfohlen.

Insbesondere bei groBeren Neubauvorhaben kann das
Aufstellen integrierter Mobilitatskonzepte unter Einbezug von
Quartiersgaragen den  jeweiligen Stellplatzschliissel
reduzieren (inkl. Car-Sharing-Angebote, Mobilitétsstationen).

Was ist eine Stellplatzsatzung und wofiir wird sie
gebraucht?

Eine Stellplatzsatzung ist eine ortliche Bauvorschrift und
regelt die Stellplatzpflicht fir Kfz und Fahrréder bei
Neubauten und wesentlichen Anderungen im Bestand. Die
Richtzahlen fiir Stellplatze beziehen sich jeweils auf ein
bestimmtes NutzungsmaB, beispielsweise auf die Anzahl der
Wohneinheiten, und kdnnen je nach Stadtteil oder Qualitat
der OPNV-ErschlieBung variieren. Neben der festgelegten
Herstellungspflicht fiir Kfz-Stellplatze und Fahrrad-Stellplatze
kdnnen in Innenstddten auch eine Stellplatzbeschrankung
vorgegeben werden, um die StraBen vom ruhenden Verkehr
zu entlasten.

Was ist das Ziel einer Stellplatzsatzung?

Mit einer Stellplatzsatzung soll der offentliche StraBenraum
vom ruhenden Verkehr durch Stellpldtze im privaten Raum
entlastet werden. Die Stellplatzsatzung bildet damit einen
Baustein  eines integrierten  Parkraummanagements.
Gleichwohl kénnen durch die Stellplatzsatzung andere
Verkehrsmittel, wie z. B. das Fahrrad gefordert werden,
indem Anforderungen an Radabstellanlagen in der
Stellplatzsatzung verankert werden.

Was soll die Stellplatzsatzung Neumiinsters
festsetzen?

» Beriicksichtigung der Lage im Stadtgebiet bei der
Bemessung der erforderlichen Stellplatzzahlen, d.h.
geringere Kfz-Stellplatzschliissel bei:

» innerstadtischen bzw. stadtteilzentralen Bauvorhaben
(in Abhangigkeit der Versorgungsstrukturen)

> guter OV-ErschlieBung, u.a. Beriicksichtigung der
Néhe zu Bahnhaltepunkten und vorhandener
Busanbindung)

> vorhandenen flexiblen Mobilitdtsangeboten, z.B. in
Form von Mobilitétstationen mit Leihsystem etc.

» Bei den Vorgaben fiir Pkw-Stellplatzschlissel, sind auch
Vorgaben zu E-Lademdglichkeiten erforderlich

» Ggf. gesonderte Vorgaben fiir Wohnmobil-Stellplatze
treffen

+ konkrete Vorgaben fiir die Anzahl und Ausstattung der
Fahrradabstellanlagen (Art der Halterung, Uberdachung
etc.)

nachster Schritt:

Aufstellung und Beschluss einer stadtweiten Stellplatzsatzung
unter Beriicksichtigung der oben genannten Punkte.

) 0. $X¢
Besondere Umweltwirkung

Kosten €

Priorisierung

Umsetzungshorizont
kurzfristig

Wer macht was?
Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: FD Umwelt und Bauaufsicht

Wechselwirkungen/ Abhangigkeiten

Parkraummanagement, Mobilitatsstationen

good practices

Stellplatzsatzungen der Stadte Flensburg, oder ElImshorn

Bremen: , Mobilitats-Bau-Ortsgesetz" seit 2022, das auch den
Anteil des erforderlichen Mobilitatsmanagements benennt:
https://www.bauumwelt.bremen.de/mobilitaet/nachhaltige-

mobilitaet/mobilitaetsmanagement/mobilitaetskonzepte-nach-
mobbauog-1267541

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

f Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.
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@ NeUminster

Masterplan Mobilitat Neumiinster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Neumunsters
Stadtteilstrukturen durch
Férderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des

Oberzentrums Neumdiinster
erhalten & starken

Neumdiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumiinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme
In Neuminster gibt es eine Reihe Uberdimensionierter
Knoten bei denen v.a. die Verkehrsfilhrung fir alle
Verkehrsteilnehmer nicht immer selbsterklarend und gut
erkennbar ist. Insbesondere entlang des Innenstadtrings, z.B.
am Knoten Wasbeker Str./ Hansaring, oder an der Kreuzung
Wasbeker Str./ RoonstraBe/ Werneshagener Weg sowie der
Anbindung Stoverweg zur L°328. Dort entstehen unklare und
uniibersichtliche  Situationen, die  maBgeblich  die
Verkehrssicherheit beeintrachtigen.

Auch an Kkleineren, unsignalisierten Knotenpunkten in den
Stadtteilen gibt es Defizite z.B. beziiglich eingeschrankter
Sichtverhdltnisse (u.a. durch parkende Kfz) oder auch das
fehlen von abgesenkten Borden. Dies beeintrachtigt v.a. das
Zu FuB Gehen und Radfahren.

Zur Verbesserung der Situationen an signalisierten
Knotenpunkten gehort auch die Priifung und bei Bedarf
Anpassung von Lichtsignalanlagen.

Bausteine

Alle  Kreuzungen und Einmiindungen bei denen
InstandhaltungsmaBnahmen anstehen, sind zukinftig nach
folgenden Prinzipien umzubauen:

» die Belange aller Verkehrsteilnehmenden und
Verkehrsarten beriicksichtigen (Abwagung von
Gestaltungsoptionen und Fldchenverteilungen)

» gute Sichtverhaltnisse

» angemessene Geschwindigkeiten (kleinere Abbiegeradien)
+ Barrierefreiheit

» selbsterkldarende Gestaltung

Da dies eine teilweise eine nur sehr langfristig umsetzbare
MaBnahme darstellt, sollte zunachst die sukzessive Priifung
der Knoten im Hinblick auf diese Kriterien angegangen
werden. Teilweise kdnnen schon mit kleinen MaBnahmen,
beispielsweise der Wegnahme von Hindernissen oder
Markierung der Furten, die Situationen verbessern. Ein
besonderer Schwerpunkt sollte vor dem Hintergrund einer
Uibersichtlichen Radverkehrsfiihrung auf den MaBnahmen des
Nahmobilitdtskonzeptes gelegt werden. Zudem kdnnen
Gestaltungselemente zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat integriert werden.

Folgende Knoten sollten prioritdr umgestaltet werden
(erganzend dazu sind auf der nachstehenden Karte Knoten
mit besonderem Handlungsbedarf aufgezeigt):

» Knoten im Zusammenhang mit der zukiinftigen
Verkehrsfiihrung in der Innenstadt (z.B. GroBflecken/
Altonaer StraBe/ Ploner StraBe)

» Knoten entlang des Rings (z.B. Wasbeker StraBe/
Hansaring/ Am Brunnenkamp oder Altonaer StraBe/
Holsatenring)

»  "Wittorfer Spinne" (Padenstedter LandstraBe/
MiihlenstraBe, Umplanung zum Kreisverkehr lauft

» Einmindungen und Kreuzungen in Quartieren sukzessive
im Hinblick auf Priifkriterien prifen (Sichtverhaltnisse,
Radien, ...)

.0 0*¢

Priorisierung

Umsetzungshorizont
kurz- bis langfristig,
je nach EinzelmaBnahme

€€E

In Abhangigkeit der EinzelmaBnahme: Umplanung
kompletter, groBerer Knoten ist kostenintensiv, kleinere
MaBnahmen giinstiger (Beispiele auf der nachsten Seite).

Kosten

erhohte Personalintensitat ‘o

Wer macht was?
Koordination: FD Tiefbau und Griinflachen, FD
Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: weitere Fachdienste, ggf. LBV.SH

Wechselwirkungen/ Abhédngigkeiten

Barrierefreiheit (Bordsteinabsenkungsprogramm), Aufwertung
von StraBenrdumen und Platzen, Parkraummanagement,
Verkehrssicherheitsstrategie, u.a.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR
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Masterplan Neumdiinster

Endbericht 6  Handlungskonzept

n oianiul el  Integrierte Betrachtung und Umgestaltung von Knoten

Steckbriefe

Knotenpunkte
mit besonderem Handlungsbedarf
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@ Neominster

Kostenschatzung* fiir MaBnahmen an Knotenpunkten

Herstellen einer bevorrechtigten Querung inkl. Furtmarkierung
mit Einfarbung

Markierungstechnische MaBnahmen am Knoten

Aufpflasterung eines Knotenpunkts

Neubau einer Fahrbahneinengung

Bau einer Querungshilfe

Bauliche Umgestaltung eines Knotenpunktes (geringer Aufwand)
Bauliche Umgestaltung eines Knotenpunktes (mittllerer Aufwand)
Bauliche Umgestaltung eines Knotenpunktes (hoher Aufwand)
Bau eines Minikreisverkehrs

Bau eines Kreisverkehrs (AuBendurchmesser: 26-30 m)

Bau eines Kreisverkehrs (AuBendurchmesser: 31-40 m)

Bau eines Kreisverkehrs (AuBendurchmesser: >40 m)

Anpassung einer LSA zur optimierten Fiihrung des Radverkehrs
(geringer Aufwand)

Anpassung einer LSA zur optimierten Flihrung des Radverkehrs
(mittlerer Aufwand)

Anpassung einer LSA zur optimierten Fiihrung des Radverkehrs
(hoher Aufwand)

Neubau einer LSA zur optimierten Filhrung des Radverkehrs
(geringer Aufwand)

Neubau einer LSA zur optimierten Fiihrung des Radverkehrs
(mittlerer Aufwand)

Neubau einer LSA zur optimierten Fiihrung des Radverkehrs
(hoher Aufwand)

Bau einer Uberfiihrung

Bau einer Unterfiihrung

*Netto-Kosten zzgl. MwSt und Planungskosten

1.500 - 2.500 €

3.000 - 5.000 €
10.000 - 15.000 €
12.000 - 17.000 €
30.000 — 60.000 €
15.000 - 25.000 €
40.000 - 80.000 €

100.000 — 200.000 €

70.000 — 100.000 €
400.000 - 600.000 €
500.000 — 700.000 €
800.000 —900.000 €

50.000 - 80.000 €

100.000 — 150.000 €

150.000 — 250.000 €

80.000 — 100.000 €

150.000 — 180.000 €

200.000 - 230.000 €

1.500.000 — 3.000.000 €
2.000.000 — 4.000.000 €

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR
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Masterplan Neumnster

Endbericht 6  Handlungskonzept

‘ﬁ Ne‘ur“ﬁUnster

Masterplan Mobilitdt Neuminster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitét fiir alle

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Forderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumdinster
erhalten & starken

Neumiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitdt

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme
Vor dem Hintergrund des zunehmenden Online-Handels der
letzten Jahre und gleichzeitig der Zielsetzung Neumdiinsters
eine klimaneutrale Mobilitdat zu erméglichen, wird die Frage
zentral, wie die Warentransporte in der Innenstadt und den
Stadtteilen Neumdinsters umweltfreundlich und
stadtvertraglich organisiert werden kénnen.

Insbesondere im Innenstadtbereich und den verdichteten
Quartieren erhdht sich das Lieferdienst-Aufkommen in den
letzten Jahren deutlich und die Wagen unterschiedlicher
Dienste halten haufig (auch aufgrund von Zeitmangel) in
.Zweiter Reihe". Dies behindert den (ibrigen Verkehrsablauf
und geht v.a. zulasten der Verkehrssicherheit.

Dariiber hinaus geht von diesen Lieferdienstfahrzeugen
aufgrund der vielen Start-Stop-Vorgange eine vergleichsweise
hohe (lokale) Emissionsbelastung aus (plus Problematik der
Kaltstart-Emissionen).

Daher sollte eine stadtvertragliche und
umweltvertragliche City-Logistik moglichst gebiindelt
und mit klimaneutralen Fahrzeugen (Lastenrader etc.)

Bausteine

Die Stadt Neuminster kann regulierend vorgeben, an
welchen Stellen in de Innenstadt, den Quartieren, auf Platzen
und im StraBenraum der Lieferverkehr vertraglicher
gegeniiber heute abgewickelt werden kann.

+ Definition und Einrichten von Lade- und Lieferzonen
(bevorrechtigtes Parken fiir emissionsfreie Fahrzeuge)

» Zufahrtsbeschrankung (ggf. zeitlich begrenzt) fiir
nichtemissionsarme Fahrzeuge

» KEP-Dienstleister-iibergreifende Paket-Boxen/
Stadtteilboxen an Verkniipfungspunkten, z.B. in
Verbindung mit Mobilitdtsstationen, an Stadtteilpldtzen,
Einkaufzentren/ -Markten)

» Forderung von emissionsfreien Antriebe auch in Betrieben
(Handwerksbetrieben)

+ Einrichten von Micro-Hubs, von wo aus die Verteilung im
Quartier mit Lastenradern/emissionsfreien
Kleinfahrzeugen tibernommen wird.

Was ist ein , Micro-Hub"?

Dabei handelt es sich Umschlagpunkte fiir die Logistik vor der
"letzten Meile", um Pakete umzuladen und gegebenenfalls
zwischen zu lagern, bevor sie an den Kunden geliefert
werden. Ziel ist es, Verkehrsstrome zu reduzieren,
Emissionen einzusparen und nachhaltige Mobilitatslésungen
vor allem innerstadtisch umzusetzen. Aus stadtebaulicher
Sicht lassen sich an Micro-Hubs durch Kombinationen mit
Paketstationen neue Aufenthaltsqualitdten und
Nutzungsrdume schaffen, sowie neuartige "Social Hubs" in
den Stadtquartieren installieren. Mikrodepots kénnen sowohl
als stationdre als auch mobile Infrastrukturen - zum Beispiel
Container - oder im Rahmen einer Umnutzung des baulichen
Bestandes - unter anderem Einzelhandels-Leersténde,
Parkhduser, Garagen - betrieben werden.

Weg in die Umsetzung:
« Paket/Stadtteilboxen an zentralen Platzen etablieren

 Definition Einrichten von Ladezonen, Ladebereichen in
den Quartieren, ggf. Micro-Hub-Container auf
Quartiersparkplatzen

» Programm zur Férderung von Lastenradern bei
Handwerksbetrieben und Lieferdiensten

Besondere Umweltwirkung

Kosten €

Priorisierung

Umsetzungshorizont
mittelfristig

Wer macht was?
Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: FD Tiefbau und Griinflachen,
StraBenverkehrsbehérde, Unternehmen, KEP-Dienstleister...

Wechselwirkungen/ Abhangigkeiten

Betriebliches Mobilitdtsmanagement
good practices
temporarer

City-Logistik-Hub
Berlin

Ladezone
Hamburg-Ottensen

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR
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Masterplan Neumnster

Endbericht 6  Handlungskonzept

‘q N‘e‘u‘r“hUnster

m snisiiiciatlinbal  Verkehrslenkung auf Basis eines funktionalen StraBennetzes

Sichere, bedarfsgerechte und

attraktive Mobilitat fur alle | 'SPenswert, sicher und fair

Stadt- und StraBenraume
gestalten

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Férderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumiinster
erhalten & starken

Neumdiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt™

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Der Masterplan Mobilitdt definiert ein Zielnetz nach der
Funktion der jeweiligen StraBe. In erster Linie sollen auf den
HauptverkehrsstraBen die Kfz-Verkehre gebiindelt werden,
wahrend den (Haupt)SammelstraBen eine ErschlieBungs-
funktion in den Quartieren zukommt.

Im  Umkehrschluss  bedeutet das eine  hohere
Gestaltungsfreiheit fir das Nebennetz bzw. die StraBen mit
nicht regionaler oder nahraumlicher Verbindungsfunktion.
Daher sollten hier weiterfiihrende Verkehrsberuhigungs-
maBnahmen und Geschwindigkeitsreduktionen (z.B. auf
Tempo 30) gepriift werden, um das Ziel einer fairen,
sichereren und lebenswerten StraBenraumgestaltung zu
entsprechen.

Dabei entspricht die vorgeschlagene funktionale Gliederung
nicht der Gliederung eines klassifizierten StraBennetzes,
sondern orientiert sich vielmehr an der Funktion der
jeweiligen StraBe.

Bausteine

Fir das Stadtgebiet Neumdiinsters gliedert sich das
funktionale StraBennetz wie folgt (vgl. Karte):

« HauptverkehrsstraBen mit regionaler Funktion

» HauptverkehrsstraBen mit nahrdumlicher
Verbindungsfunktion

« HauptsammelstraBen

+ SammelstraBen

Dieser Entwurf des funktionalen StraBennetzes zielt auf
folgende Aspekte ab:

« die Bindelung des Verkehrs auf HauptverkehrsstraBen
aus allen Richtungen und aus dem Ring

« der Bereich innerhalb des Rings soll von
Durchgangsverkehren freigehalten werden - so ergeben
sich weiterfiihrende Gestaltungsmdglichkeiten

« eine umweltsensitive Verkehrssteuerung und ein
integriertes Verkehrsleitsystem.

Weg in die Umsetzung:

Definition und Beschluss des funktionalen StraBennetzes als
Netzkonzeption und damit formale Abwagungsgrundlage fiir
straBenplanerische und straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen

KON

Priorisierung

Umsetzungshorizont
kurz- bis mittelfristig

Besondere Umweltwirkung

Kosten €

Wer macht was?
Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung, FD
Tiefbau und Griinflachen

weitere Akteur/innen: StraBenverkehrsbehoérde, LBV.SH

Wechselwirkungen/ Abhangigkeiten

Gestaltung von Knoten, StraBenraumgestaltung, Lkw-
Flhrungsnetz, Radwegenetz, FuBwegenetz, ganzheitliche
Verkehrssicherheitsstrategie, lebenswerte Quartiere etc.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR
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Funktionale Gliederung des StraBennetzes (Konzept)

Ty
»

Stadt .
Neumunster

Masterplan

Funktionale Gliederung
des StraBennetzes

StraBennetz innerhalb
| Neumdtinsters (Konzeption)

@ HauptverkehrsstraBe
mit regionaler Funktion

ww HauptverkehrsstraBe
mit nahraumlicher
Verbindungsfunktion

s HauptsammelstraBe
SammelstraBe
StraBennetz ins Umland
| &= Bundesautobahn
| emmm FernstraBe, UberregionalstraBe
e==> RegionalstraBe
» NahbereichsstraBe

@ Planersocietat
Maobilitat. Stadt. Dialog

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
ung Mobilitst
Forschun

1 Datengrundlage:

© European Union, Copernicus Land Monitoring
Service 2018, European Environment Agency (EEA),
© GeoBasis-DE/BKG (2020),

© OpenStreetMap.org-Mitwirkende, ODbL.
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Masterplan Neumnster

Endbericht 6  Handlungskonzept

\i Ne‘u‘r“ﬁUnster

Masterplan Mobilitdt Neuminster = A H =
m Steckbriefe Erweiterung der regionalen Umsteigepunkte (SPNV-Bus)

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitét fiir alle

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Férderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumdinster
erhalten & starken

-

Neumiinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Neumiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Die Stadt Neumdinster setzt sich dafiir ein, dass entsprechend
der Uberlegungen im aktuellen landesweiten
Nahverkehrsplan* an folgenden Punkten neue Bahnhdfe
eingerichtet werden (vgl. Karte):

« ChristianstraBe
» Boostedter StraBe / KampstraBe
* Rendsburger StraBe

« Tungendorf/ Stoverweg

* vgl. Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie
und Tourismus Schleswig-Holstein/ NAH-SH GmbH. Landesweiter
Nahverkehrsplan bis 2027

Bausteine

Die neuen Bahnhofen sollten gut in das Stadtbusnetz und
bestehende Wegeverbindungen (in die direkt angrenzenden
Stadtteilen) integriert sein. AuBerdem empfehlen sich weitere
Mobilitdtsangebote fiir eine flexiblen und zligigen Wechsel
zwischen verschiedenen Verkehrssystemen (vgl.
Mobilitdtsstationen Kategorie "Premium" mit Bike & Ride-
oder Park & Ride-Angeboten, Carsharing oder Leihfahrrader
etc.).

Die neuen Bahnhofe kdnnen zudem auch als Ausgangspunkt
fir neue stadtebauliche Entwicklungen und innovative
Quartiere verstandenen werden (beispielsweise
Bahnhaltepunkt  ChristianstraBe).  Diesbeziiglich  sollten
verdichtete und neue bzw. erganzende Nutzungen geprift
und bei Bedarf friihzeitig Flachen freigehalten und gesichert
werden.

Weg in die Umsetzung:

» Aufwertung des Bahnhofs Stadtwald, z.B. attraktive
Fahrradabstellanlagen, sichere Querungen iiber den
Hansaring etc.

» Bekenntnis der Politik zu potentiellen Haltepunkten

» Aufstellung von stadtebaulichen Rahmenplénen fiir
geplante Stationen, sprich Bahnhofsumfeldentwicklung
friihzeitig planen, ggf. Fldchen freihalten.

Fokok

Besondere Umweltwirkung
€€E€

Priorisierung

Umsetzungshorizont
mittel- bis langfristig

Kosten

Wer macht was?
Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: NAH.SH, SWN

Wechselwirkungen/ Abhdngigkeiten

Mobilitdtsstationen, Weiterentwicklung des Busverkehrs

Umsetzungshinweis

Bei der Erweiterung und Einbindung neuer regionaler
Umsteigepunkte ist die stadtplanerische Flachensicherung
von groBer Bedeutung und sollte friihzeitig mitgedacht
werden.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR
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Environment Agency (EEA),
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Masterplan Neumnster

Endbericht 6  Handlungskonzept

\i Ne‘u‘r“ﬁUnster

Masterplan Mobilitat Neumdnster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Neumuinsters

EHEATTLG e Stadtteilstrukturen durch

Oberzentrums Neumdinster
erhalten & starken

Férderung der Nahmobilitat
starken

Neumiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumiinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Verkehr hort nicht an der Stadtgrenze auf — im Gegenteil:
Neumiinster nimmt als Oberzentrum eine wichtige Rolle als
Arbeits-, Ausbildungs-, Einkaufs- und Erledigungsort ein.
Viele Bewohnerinnen und Bewohner aus den angrenzenden
Gemeinden pendeln in die Stadt oder fahren zum Einkaufen
oder zu Freizeitzwecken nach Neumdiinster. Dabei findet ein
GroBteil der Stadt-Umland-Wege mit dem privaten Auto statt.
Vor dem Hintergrund der angestrebten Klimaneutralitdt
missen die Angebote des Umweltverbundes, d.h.
insbesondere des OPNV und Radverkehres auf regionaler
Ebene deutlich attraktiver und flexibler gestaltet werden.

Daher ist eine enge Kooperation und Abstimmung zwischen
Neumiinster und ihren Umlandgemeinden und Kreisen
anstrebenswert.

Ziel des Stadt-Umland-Mobilitdtsforums ist der
stetige/regelmaBige Austausch lber aktuelle Verkehrsthemen
und strategische Fragen beziiglich der zukiinftigen Mobilitat
(,Wo wollen wir hin?").

Bestehende Strukturen aus der vorhandenen Stadt-Umland-
Kooperation (Regionalkonferenz) konnen genutzt werden.

Stadt-Umland-Mobi

Bausteine

Denkbar sind themenspezifische Foren, beispielsweise zum
OPNV; regionalen Radrouten oder auch zu Thema
kooperative Stadtplanung und Ansiedlungspolitik.

Fir eine koordinierte Stadt-Umland-Kooperation kann das
AbschlieBen bzw. gemeinsame Aufstellen von Leitzielen und —
fragen hilfreich sein (z.B. in Form einer Kooperations-
vereinbarung).

Folgende Fragestellungen sollten in dem Forum betrachtet

werden:

» Wie lassen sich die Hirden interkommunaler Kooperation
Uberwinden?

+  Wie kann der OPNV zwischen Neumiinster und den
angrenzenden Kommunen attraktiver, zuverlassiger und
flexibler gestaltet werden?

»  Wie kdnnen Regional- und Stadtverkehr starker vernetzt
und ggf. in Teilen auch integriert werden?

» Welche regionalen Radrouten sollen gestarkt werden?

» Gibt es Verbindungen mit Radschnellweg-Potential?

Weg in die Umsetzung:

1 bis 2x jahrlich stattfindende Treffen auf Ebene der
Fachbereichsleiter/innen bzw. Biirgermeister/innen

Klarung des Personenkreises/Teilnehmendenkreises (vgl.
relevante Akteurinnen und Akteure)

Die Stadt Neuminster koordiniert das ,Stadt-Umland-
Mobilitatsforum®. Die Treffen kénnen wechselnd an
unterschiedlichen Standorten stattfinden, um einen Fokus auf
bestimmte Situationen und Problemfelder vor Ort zu legen.

Priorisierung I ***

Umsetzungshorizont
kurzfristig angehen, verstetigen

jahrliches
Kosten Budget €

Wer macht was?
Koordination: FD Zentrale Verwaltung und Personal

weitere Akteur/innen: FD Stadtplanung und
Stadtentwicklung, Blirgermeister/innen bzw.
Fachplanungsebene der angrenzende Gemeinden, Kreise,
SWN

good practices

INZELL-Initiative Miinchen: https://www.mvv-
muenchen.de/mvv-und-service/die-mvv-gmbh/projekte/inzell-
initiative/index.html

SUM-Forum Wien-Umland: https://www.stadt-
umland.at/dialog/sum-forum
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Masterplan Neumdinster 6 Handlungskonzept \i Neominster

Endbericht
Masterplan Mobilitat Neumdinster ==
m Steckbriefe Umsetzung des LKW-Fiihrungsnetzes
attraktive Mobilitat fiir alle gelstalten StraBenverkehrsbehorde priift die Abschnitte, die nicht als Priorisierung
JLkw-Hauptrouten" definiert sind, dahingehend, welche
2 q Neumiinsters VerkehrsregelungsmaBnahmen geeignet und erforderlich A
Erreichbarkeit des ;
i Stadtteilstrukturen durch sind, um die Lkw-Verkehr entsprechend auf den Hauptrouten umse.tzungSho"zpnt
Oberzentrums Neumiinster Forderung der Nahmobilitt g kurzfristig angehen, verstetigen
erhalten & stérken L zu fiihren.
starken
Neumiinster bietet bis 2035 Neumiinster wird Denkbare MaBnahmen sind vor dem Hintergrund der Besondere Umwe|twirku|-|g
klimaneutrale Mobilitat ~15-Minuten-Stadt" derzeitigen rechtlichen Rahmenbedingungen
» eine zusétzliche Wegweisung / ein Lkw-Leitsystem,
i i c A der Rout fehlung iib Kosten €
Beschreibung und Ziel der MaBnahme npassung der Routenempfehlung iiber
_— . . Navigationssysteme
Im Masterplan Mobilitat wird ein Lkw-Hauptroutennetz
definiert, Uber das die Schwerverkehre die Industrie- und +  Verkehrsverbote, z.B. Fahrverbote fiir Lkw zwischen 22 Wer macht was?
Gewerbegebiete erreichen konnen. und 6 Uhr (Larmschutz) Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung
Das Ziel ist es, die Schwerverkehre auf definierten Routen zu i i
konzentrieren und durch eine entsprechende Gestaltung +  (streckenweise) Geschwindigkeitsreduktionen weitere Akteur/innen: StraBenverkehrsbehtrde, FD
dieser Routen eine gqute Erreichbarkeit fur den Tiefbau und Griinflachen, Gewerbe- und Industriebetriebe

(Logistiker), Wirtschaftsagentur

Wirtschaftsverkehr sicherzustellen. Gleichzeitig sollen sensible
Bereiche von  Schwerverkehren und damit den
einhergehenden Larm- und Luftschadstoffbelastungen
entlastet werden.

Neben den Uberregionalen Lkw-Routen A7 und B205 werden

Lkw-Hauptrouten festgelegt, die in der nachstehenden Wechselwirkungen / Abhéingigkeiten
Karte dargestellt sind.

Die ErschlieBung der Innenstadtzone erfolgt tber den Ring.
Fiir die Umsetzung des Lkw-Fiihrungsnetzes empfehlen sich -
neben einer entsprechenden Ausschilderung - weitere
MaBnahmen wie geringere Hochstgeschwindigkeiten oder
Fahrverbote fiir Lkw zwischen 22 und 6 Uhr (Larmschutz).

Verkehrslenkung auf Basis eines funktionalen StraBennetzes

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP ieka
Stadtentwicklung und Mobilitat @ PlanerSOC|etat

Planung Beratung Forschung GbR Mobilitat. Stadt. Dialog. ENTWURF
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Masterplan Mobilitat Neuminster T
m Steckbriefe Umsetzung des LKW-Fiihrungsnetzes

Lkw-Fiihrungsnetz (Konzept)

AP J ~ - JF
*{\ :‘{ Stadt _.
A Neumunster
Masterplan
Lkw-Fiihrungsnetz

[ Gewerbe- und Industriegebiete

Lkw-Routen
I (iberregionale Lkw-Routen

mmmm Lkw-Hauptrouten
zur ErschlieBung der
Gewerbe- und Industriegebiete

MaBnahmenvorschlage

Innenstadtzone
(kein Lkw-Durchgangsverkehr)

f# Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog
GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Datengrundlage:

© European Union, Copernicus Land Monitoring Service
2018, European Environment Agency (EEA),

© GeoBasis-DE/BKG (2020),

© OpenStreetMap.org-Mitwirkende, ODbL.
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Stadtentwicklung und Mobilitat
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Masterplan Mobilitat Neumdiinster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fiir alle

Neumunsters
Stadtteilstrukturen durch
Férderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumdinster
erhalten & stérken

Neumiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Mit der Schaffung eines durchgangigen und
engmaschigen FuBverkehrsnetzes fiir die Stadt
Neumiinster  werden bestehende Netzliicken
geschlossen und die Qualitit der FuBverkehrs-
infrastruktur entlang des Netzes an hohen
Qualitdtsstandards ausgerichtet.

Die Definition eines FuBverkehrsnetzes in Verbindung mit
hohen Qualitétsstandards gewahrleistet einen effizienten
Einsatz begrenzter Haushaltsmittel, indem jene Gehwege
prioritdr ~ umgestaltet werden, die aufgrund ihres
Netzcharakters und ihrer Bedeutung als Verbindung mit
vielen Zielorten von besonders vielen zu FuB Gehenden
genutzt werden: So sollen durch das FuBverkehrsnetz
moglichst viele relevante Zielorte fiir zu FuB Gehende
angebunden sein. Dazu zahlen etwa Kitas, Schulen, Alten-
und Pflegeheime, Einzelhandelsstandorte, Bus- und
Bahnhaltestellen sowie Freizeiteinrichtungen.

Die dabei zum Einsatz kommenden Qualitdtsstandards
orientieren sich an gangigen technischen Standards und
Regelwerken (EFA, RASt 06 und DIN-Normen) und definieren
dabei unter anderem Anforderungen an Barrierefreiheit in
Kreuzungsbereichen, der notwendigen Gehwegbreite, zu
verwendenden  Oberflachenbeldgen  sowie an das
Zusammenspiel mit Flachen fiir den Radverkehr.

Fir den gezielten und effektiven Ausbau der
FuBverkehrsinfrastruktur sind gleichzeitig organisatorische
Anpassungen zu priifen, damit das Thema in der Verwaltung
weiter institutionalisiert wird.

gangiges FuBverkehrsnetz

Im Rahmen der Erstellung des Masterplan Mobilitét wurde in
einem  partizipativen  Verfahren ein  FuBverkehrsnetz
entwickelt, das aus zwei Kategorien (Alltagsnetz und
Ergdnzungsnetz) besteht. Zudem wurden Netzliicken
identifiziert, die aufgrund ihrer wichtigen
Verbindungsfunktion perspektivisch ebenfalls Teil des
FuBverkehrsnetzes werden sollten.

Durch die Definition von Qualitdtsstandards werden entlang
des Netzes sichere und attraktive FuBwegeverbindungen
geschaffen.

Bausteine

« Bereitstellung von Mitteln fiir den Ausbau der
FuBverkehrsinfrastruktur entlang des definierten
FuBverkehrsnetzes

« Bereitstellung jahrlicher Haushaltsmittel fiir ein
konsistentes Aus- und Umbauprogramm entlang des
definierten Netzes

« Abstimmung mit weiteren MaBnahmen(-bestandteilen)
des Masterplans: Bordsteinabsenkungsprogramm,
barrierefreie Verkehrsinfrastruktur, Geh- und Radwege
pflegen und sanieren, Umgestaltung von Knoten

+ Begleitende Offentlichkeitsarbeit: Umgestaltung und
Sanierung offentlichkeitswirksam kommunizieren

) 0 06

Besondere Umweltwirkung

Kostenschatzungen auf der nachsten Seite

Priorisierung

Umsetzungshorizont
langfristig, sukzessive

Kosten

erhohte Personalintensitat ‘e

Wer macht was?

Koordination: FD Tiefbau und Griinflachen, FD
Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: StraBenverkehrsbehérde, LBV.SH

Wechselwirkungen/ Abhangigkeiten
Bordsteinabsenkungsprogramm

Barrierefreie Verkehrsinfrastruktur

Geh- und Radwege pflegen und sanieren

Umgestaltung von Knoten

good practices

Die nordhessische Gemeinde Baunatal hat 2022 die
Fortfiihrung des seit 15 Jahren bestehenden Programms
»Barrierefreies Bauen™ beschlossen. Im Zuge des Programms
wurden zahlreiche Bordsteinabsenkungen vorgenommen und
zentrale Kreuzungen im Innenstadtbereich mit einem
Blindenleitsystem ausgestattet.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

f Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

ENTWURF
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Masterplan Mobilitat Neumdiinster = = =
E Steckbriefe Ein durchgangiges FuBverkehrsnetz entsteht

Kostenschatzung* fiir MaBnahmen an Streckenabschnitten im FuBverkehrsnetz

Rickbau Seitenraum

Neubau Gehweg

Umgestaltung Gehweg
Oberflachensanierung (Gehweg)
Herstellen Apshaltschicht

Bau Querungshilfe

Taktiles Leitsystem

Versetzen von LSA-Masten
LSA-Programm anpassen

FGU (inkl. Beleuchtung & Beschilderung)
Markierung

Demarkierung

Verkehrsschild inkl. Mast
Begleitgriin

Baum féllen

Spiel- und Sitzelemente
Gehwegnase

Bordsteinabsenkung

Barrierefreie Umgestaltung von Querungen

Ausbau barrierefreie Bushaltestelle

50 — 80 € je m2
150 - 250 € je m2
100 — 150 € je m2

50 — 70 € je m2
100 € je m2
30.000 - 60.000 €
30€jem

10.000 €

45.000 — 55.000 €
6.500 — 8.000 €
50-70€jem
15-25€jem
500 €

25 -30 € je m2
800 €

900 - 1.700 €
17.000 - 23.000 €
1.000 €

10.000 € je Querungsrelation
30.000 € je Richtung/Seite

*Netto-Kosten zzgl. MwSt und Planungskosten

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

f Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

ENTWURF
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Masterplan Mobilitat Neumdiinster
m Steckbriefe ummanagement

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Neumunsters
Stadtteilstrukturen durch
Forderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumdinster
erhalten & starken

Neumdinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Durch ein aktives Parkraummanagement soll der
ruhende Verkehr in Neumiinster nachhaltig und
vertrdglich abgewickelt werden. Hierbei steht die
weiterhin gute Erreichbarkeit der Innenstadt sowie
parallel die Prioritdt des flieBenden Verkehrs vor dem
ruhenden Verkehr im Vordergrund. Bei einer
konsequenten Parkraumbewirtschaftung inkl. bei
Bedarf Ausweitung von Bewohnerparkbereichen in
der Innenstadt sollte das Ziel verfolgt werden, die
Parkplatze im o6ffentlichen StraBenraum zu reduzieren
und in zentrale Parkbauten bzw. an den Rand der
Innenstadt zu verlagern.

Die Analyse des Parkraums hat gezeigt, dass in der Innen-
stadt ein Uberangebot an Parkplatzen vorhanden ist, sowohl
in Parkbauten, als auch im offentlichen Raum. Damit besteht
die Mdoglichkeit, das Parkraumangebot vorrangig in
Parkbauten zu konzentrieren, um damit Flachen im
offentlichen Raum umzunutzen und damit aufzuwerten sowie
Parksuchverkehre zu reduzieren.

In den Stadtteilen finden sich Bereiche, in denen der
Seitenraum durch Gehwegparken blockiert ist, so dass hier
Defizite fiir die Nahmobilitat entstanden sind. Im Sinne dieser
MaBnahme soll das Gehwegparken unterbunden werden, um
mehr Platz fiir den FuBverkehr zu schaffen.

Grundsatzlich sollen die freiwerdenden Raume der
Nahmobilitit und Aufenthaltsqualitit zu Gute
kommen und v.a. die subjektive und objektive
Verkehrssicherheit erh6hen.

Bausteine

Neuorganisation des ruhenden Verkehrs (mit Fokus auf die
Innenstadt):

» Zentralisiertes Parken in der Innenstadt: Pramisse hierbei
ist eine weiterhin starke Erreichbarkeit der Innenstadt

» Flachendeckende Parkraumbewirtschaftung in der
Innenstadt (> kein kostenfreies Parken)

« Erhéhung der Gebiihren fiir das Parken im StraBenraum,
so dass dieses grundsatzlich teurer als auf/in
Sammelanlagen ist

» Sukzessiver Abbau von Gehwegparken im Sinne einer
Stérkung der Nahmobilitét (v.a. auch in den Stadtteilen)

» Neuordnung der Parkbereiche in den Stadtteilen (z.B.
durch Abmarkierung)

* Programm zur Entsiegelung von nicht benétigten
Parkplatzen/Parkmdglichkeiten am StraBenrand u.a. auch
in den Wohngebieten: jahrliche Entsiegelung und
Begriinung von 100 Parkstédnden im Stadtgebiet

Dabei kann das vorhandenes Parkleitsystem genutzt und
angepasst werden, um eine gezielte und umweltsensitive
Verkehrslenkung zu den zentralen Parkbauten in der
Innenstadt zu  gewahrleisten.  (Durchgangsverkehre/
Schleichverkehre in Wohngebieten vermeiden).

Auch eine Neuorganisation und ggf. Uberbauung von
GroBparkplatzen (Waschpohl) sollte bei den zukiinftigen
Uberlegungen zur Neuordnung des Parkens eine Rolle
spielen. Da in der Neuminsteraner Innenstadt kein
Parkplatzmangel besteht, kénnen an diesen Stellen
stadtebauliche Entwicklungsperspektiven genutzt werden.

Die Zentralisierung des Parkraumangebots steht in engem
Zusammenhang zu MaBnahmen rund um den GrofBflecken.
Dariiber hinaus ergeben sich Wechselwirkungen im Rahmen
des Nahmobilitatskonzepts. Der durch Zentralisierung
eingesparte StraBenraum kann so stdrker als bislang durch
den FuB- und Radverkehr genutzt werden.

0 06

Besondere Umweltwirkung

Priorisierung

Umsetzungshorizont
kurzfristig

Kosten

erhéhte Personalintensitat o

Wer macht was?
Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung, FD
Tiefbau- und Griinflachen

weitere Akteur/innen: StraBenverkehrsbehérde, Kommunaler
Ordnungs- und Verkehrsdienst

Wechselwirkungen/ Abhdngigkeiten
Stellplatzsatzung, Nahmobilitdtskonzept

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

f Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.
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17 Masterplan Mobilitdt Neumunster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitét fiir alle

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Férderung der Nahmobilitdt

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumiinster
erhalten & starken

Neumiinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Neumiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Beschreibung und Ziel der MaBBnahme

In mehreren Stadtteilen sollen in Zukunft Bereiche
entstehen, in denen Aufenthaltsqualitiat, Verkehrs-
sicherheit und die Nahmobilitat im Mittelpunkt stehen
und quartiersfremde Durchgangsverkehre vermieden
werden.

Die StraBen im Wohnumfeld sind der tagliche Lebensraum
der Anwohnenden. Neben ihrer Funktion als VerkehrsstraBe -
hierbei ist gleichermaBen der Kfz-, FuB- und Radverkehr
gemeint - Ubernehmen WohnstraBen in besonderem MaB
sozialisierende, kommunikative und integrierende Funktionen.
Durch eine weitgehend monofunktionale Ausrichtung auf den
Kfz-Verkehr im Zuge des Leitbildes der autogerechten Stadt
sind viele WohnstraBen sowohl optisch als auch funktional
unattraktiv. Neumdiinster ist historisch durchaus gewachsen
und weist starke Stadtteile auf, allerdings wird deren
Gestaltung der Funktion als attraktive Lebensrdume bislang
nur unzureichend zurecht.

Aus diesen Griinden sollen Rdume identifiziert und
umgestaltet werden. Dabei gilt es, die identifizierten Rdume
hinsichtlich  der Lebensqualitdét und Barrierefreiheit
aufzuwerten und in ihnen Durchgangs- und
Ausweichverkehre zu verhindern (z. B. mittels modaler
Filter). Somit beschrankt sich die Ein- und Ausfahrt der
Quartiere auf ausgewahlte Orte. Gleichzeitig wird das
zulassige Tempo reduziert und ggf. ehemals zuldssige
Fahrbeziehungen unterbunden, sodass vorrangig Anlieger-,
Handwerks- und Lieferverkehre innerhalb der dann
geschiitzteren  Quartiersblocke  stattfinden. Auch  die
Zuganglichkeit fiir Einsatz- und Miillfahrzeuge bleibt
unbeeintrachtigt.

Bausteine

» Analyse u. Potenzialermittlung geeigneter Raume auf
Grundlage des gutachterlichen Vorschlags

» Einbettung in Stadtteilkonzepte — Verkniipfung mit
Stadtentwicklung und Stadtplanung

» Entwicklung von Verbesserungsvarianten fiir die
identifizierten Quartiere unter Einbeziehung aller
Nutzungsanspriiche

» Mdgliche EinzelmaBnahmen der Verkehrsberuhigung:
Fahrbahnmarkierung, Poller, Fahrradbiigel, Modale
Filter, Beschilderungskonzept, Diagonalsperren,
Bodenschwellen/-kissen, Belagwechsel,
Fahrbahneinengungen, Micro Hubs

» Mdgliche EinzelmaBnahmen der Aufwertung:
Begriinung, Stadtmobiliar, Spielgerate,
Aufenthaltsbereiche, niveaugleicher Ausbau,
Verlagerung des Parkens in den privaten Raum oder
gekennzeichnete Flachen

+ Einbezug der Anliegenden und Abstimmung von
Realisierungschancen sowie -risiken

» Umsetzung im Rahmen der anstehenden
StraBenerneuerungszyklen, als eigenes Projekt oder als
Verkehrsversuch

-+ Begleitende Evaluation und Offentlichkeitsarbeit:
Erfolgskontrolle, Verkehrsiiberwachung, Info-Materialien,
Info-Veranstaltungen, StraBenfest

» Potenzielles Pilotprojekt in Form eines Verkehrsversuches:

Vicelinviertel zwischen BismarckstraBe, ChristianstraBe,
Kuhberg und Kieler StraBe

Priorisierung I 1. 0.0.¢
Besondere Umweltwirkung
€€E€

®

erhdhte Personalintensitat ‘0

Umsetzungshorizont
mittel- bis langfristig

Kosten

Wer macht was?
Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung, FD
Tiefbau und Griinflachen

weitere Akteur/innen: lokale Initiativen, Polizei, Feuerwehr,
Ver- und Entsorgung, Schulen, Unternehmen/Betriebe/
Einzelhandel

Wechselwirkungen/ Abhadngigkeiten
Temporeduzierung, Bewohnerparken

Micro Hubs, Aufwertung des offentlichen Raumes durch
Spielgerdte, Begriinung etc.

good practices
,Circulation Plan® von Gent , ,Superblocks" von Barcelona

Es wird konkret

Die Stadt konnte alle zwei Jahre ein Wohnquartier
lebenswerter  gestalten. Dafiir sollte zundchst ein
Stadtteilrahmenplan aufgestellt werden. Dieser kann dann
konkrete  Aussagen zur verkehrlichen  ErschlieBung,
verkehrsberuhigenden MaBnahmen und weiteren Elementen
der StraBenraumgestaltung und Aufwertung beinhalten.
Dariiber hinaus mochte die Stadt Neumiinster Aktive und
Initiativen bei der Etablierung von neuen Ideen oder
Verkehrsversuchen/Reallaboren unterstiitzen.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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i Stadt ,
‘ Neumunster

eGSR L ebenswerte und attraktive Quartiere - Verkehrsberuhigung und Aufwertung

Steckbriefe

Stadt .,
Neumunster

Masterplan

Quartiere aufwerten

ausgewahlte Quartiere,

in denen Elemente der
Verkehrsberuhigung und
Gestalung mehr
Aufenthaltsqualitat und
Verkehrssicherheit schaffen
("Quartiersblocke")

@ Planersocietat
Mobatat Stad. Dialog

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stactentwickiung und Mabilitat
Planung Berstung Forschung GbR
Datengrundlage:

© European Union, Copernicus Land
Monitoring Service 2018, European
Environment Agency (EEA),

© GeoBasis-DE/BKG (2020),

© OpenStreetMap.org-Mitwirkende,
ODbL.
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Masterplan Mobilitdt Neumunster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Neuminsters
Stadtteilstrukturen durch
Férderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumtinster
erhalten & starken

Neumiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Die Wegweisung fiir den Radverkehr ist nicht nur fiir
den Freizeitverkehr wichtig, sondern auch fiir den
Alltagsradverkehr. Eine flachendeckende und
verstandliche Wegweisung kann dazu beitragen,
Biirgerinnen und Biirger zum  alltaglichen,
gewohnheitsmaBigen Radfahren zu bewegen. Im
FuBverkehr liegt der Schwerpunkt der Wegweisung
hingegen auf Besuchende und Ortsunkundige.

Als zentraler Baustein der Radverkehrsforderung hilft die
Radwegweisung dabei, das Radverkehrsnetz und die
Verbindungsrouten fiir die Offentlichkeit sichtbar zu machen
und die Nutzerinnen und Nutzer sicher und bequem zu leiten.
Besonders durch das neu geschaffene Radverkehrsnetz und
die Verbindungsrouten besteht ein Bedarf nach zusétzlicher
Beschilderung, die die Wegweisung zu alltagsrelevanten
Zielen ermdglicht. Deshalb sollten neben Ortschaften und
dem Offentlichen Verkehr auch weitere Alltagsziele wie
beispielsweise Gewerbegebiete, Schulen, wichtige
Arbeitgeber,  Radabstellanlagen,  Einkaufsmdglichkeiten,
Gastronomie oder Arzte in die Wegweisung aufgenommen
werden.

Im Bereich des FuBverkehrs soll die Wegweisung hingegen
v.a. touristisch und fir Freizeitzwecke relevante Ziele
einbeziehen. Das konzipierte FuBwegenetz als solches wird
hingegen nicht explizit beschildert, da es fiir die einzelnen
Nutzenden v.a. in Teilstlicken relevant ist und weniger als
zusammenhangende Routen wie im Radverkehr.

Wegweisung im Fu

Bei der Umsetzung der Beschilderung fiir den Rad- und
FuBverkehr ist auf leichte und verstandliche Wegweisung zu
achten, damit mdglichst viele Menschen sich an ihr
orientieren konnen. Dabei sollte die Wegweisung einheitlich,
verstandlich und systematisiert erfolgen. Dadurch ermdglicht
sie eine gute Orientierung und wirbt gleichzeitig insb. fiir das
Radfahren. Die jeweiligen Wegweisungssysteme fiir Rad- und
FuBverkehr sollten hinsichtlich des Designs aufeinander
abgestimmt sein.

Wahrend die Beschilderung fiir den FuBverkehr aus
Zielwegweisern an ausgewadhlten und hochfrequentierten
Orten bestehen soll, wird die Radwegweisung dariiber hinaus
auch entlang der Routen in Form von Zwischenwegweisern
erganzt. Farblich entsprechend gestaltete Einschubplaketten
zeigen zudem mdgliche Themenrouten an.

Im Bereich des FuBverkehrs kann auf das bestehende
Leitsystem aufgebaut werden, das bisher an 13 Standorten in
der Innenstadt vorhanden ist: Es besteht aus
Wegweisungstafeln zu touristisch relevanten Zielorten und
wird dariiber hinaus an drei Standorten von Stadtplantafeln
erganzt. Neben der Erweiterung um weitere Standorte sollten
perspektivisch zusatzliche Elemente ergénzt werden, wie z.B.
erganzende Bodenmarkierungen, die sich auch in die
historischen Oberfldchenbeldge im Bereich des GroBfleckens
integrieren lassen.

Bausteine

» Erarbeitung eines Wegweisungskonzepts mit relevanten
Zielorten: z.B. Identifikation weiterer Standorte des
bestehenden FuBwegeleitsystems (z.B. Bahnhdfe
Stadtwald, Stid und Einfeld)

» Bewerbung der MaBnahme durch begleitende
Offentlichkeitsarbeit: z.B. Einweihung eines weiteren
Standortes fiir FuB- oder Radwegweisung

» Ausweisung der prioritéren und erganzenden
Verbindungsrouten im Radverkehr (z.B. mit
Einschubplaketten)

» Einrichtung eines (online) Wegweisungskatasters

» regelmaBige Qualitétskontrolle (ein- bis zweimal pro Jahr)
und Mangelbeseitigung

) 0%¢

Priorisierung

Umsetzungshorizont
langfristig, sukzessive

Kosten €

Wer macht was?
Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung, FD
Tiefbau und Griinflachen

weitere Akteur/innen: Verbande (VCD, Fuss e.V.), Deutsche
Bahn, Citymanagement, Tourismusbeauftragter

Wechselwirkungen/ Abhangigkeiten
FuBwegenetz
Radroutennetz

Regelwerke und Handbiicher

- Handbuch fiir Radverkehrswegweisung in Schleswig-
Holstein (MWVATT 2011)

- Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den
Radverkehr (FGSV 1998)

- Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den
FuBgangerverkehr (FGSV 2007)

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR
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Masterplan Mobilitdt NeumUinster =pmaas - o . S
m Steckbriefe Mobilitatsstationen fir eine flexible Mobilitat

Sichere, bedarfsgerechte und | Stadt: und StraBenréume Die Stadt Neumiinster bietet zukiinftig flexible Elf
attraktive Mobilitit fiir alle lebenswert, sicher und fair Mobilitdtsangebote, damit die Nutzenden je nach Bedarf auf Priorisierung **ﬁ
gestalten das entsprechende Verkehrsmittel wechseln kénnen. Dafiir <l
i bietet ein stadtweites Netz aus Mobilitdtsstationen mit .
Erreichbarkeit des Stadtte'\:fsl:;r::ctsf.er:n Al unterschiedlichen ~ Ausstattungsmerkmalen  eine  gute Umsetzungshorizont
Oberzentrums Neuminster Forderung der Nahmobilitat Grundlage. Zu den Angeboten kénnen beispielsweise Sharing- mittelfristig
erhalten & starken stirken Angebote (inkl. stadtweites Leihradsystem, Car-Sharing) aber
auch  Service-Angebote  wie  Fahrradreparaturen, E-
Neumdinster bietet bis 2035 Neumdinster wird Lademdglichkeiten, Radabstellanlagen oder auch kleinere Besondere Umwe";wirkung
klimaneutrale Mobilitét »15-Minuten-Stadt" Versorgungsangebote.
Beschreibung und Ziel der MaBnahme Wegindie Umsetzung: Kosten €€
L . . o . + Standortfestlegung in Abhangigkeit von
Mobilitatsstationen  bilden  wichtige Verkniipfungspunkte Ausstattungsmerkmalen
zwischen verschiedenen Mobilitdtsangeboten. Die Kategorie u . . . .
"Premium" beinhaltet z.B. weiterfiihrende Mobilitdtsangebote 0 R EIR i E g A e erhohte Personalintensitat ‘0
fir einen flexiblen Wechsel zwischen unterschiedlichen + Hinsichtlich Gestaltung und Ausstattung solite sich die
Verkehrsmitteln an Bahnhofen. Stadt Kooperationspartner suchen.

?
Mobilitdtsstationen nach 4 Kategorien: Wer macht was?

- Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung
Ausstattungsmerkmal Premium-Plus (Hbf.) -m Standard -m

Bahn-Anbindung X X weitere Akteur/innen: FD Tiefbau und Grinflachen,
Bus-Anbindung - - o) Mobiliteam von NAH.SH, SWN, Sharing-Anbieter,
P+R-Stellplitze ) Unternehmen...
Dynamische Fahrgastinfo X (x)
Informationsstelle
Barrierefreier Zugang
Lades&ule PKW
WLAN-Punkt X X
Sitzgelegenheit x (Uberdacht) x (Uberdacht)
Radabstellanlagen x (Fahrradparkhaus) x (B+R)

- Uiberdacht X X

- gesichert

- Akku-Ladeboxen
Sharing Angebote

- Carsharing

- Fahrradverleih

- Lastenradverleih
Service Angebote

- Fahrradwerkstatt

- Radpumpstation

- Paketstation

- Kiosk/Backerei

- Supermarkt/Nahversorgung

y Wechselwirkungen/ Abhadngigkeiten

X X X X X X

Ladesdulenkonzept

(x)
x (Anlehnbtigel)

X X X X X X

x X
>

()
X

(&)

X X X X X X X X X X X

X X X X X X X X X X X X

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP ieka
Stadtentwicklung und Mobilitat E PlanerSOCIEtat
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Ubersicht zu denkbaren Mobilititsstationen und deren Ausstattungsmerkmalen

Stadt .
Neumunster

Masterplan

Mobilitatsstationen
nach Kategorien (Entwurf)

%  Premium-Plus-Station
(Hauptbahnhof)

O Premium-Station
o Standard-Station

*  Mini-Station
Bahnhofe
@ bestehender Haltepunkt
@ neuer Haltepunkt LNVP 2021

@ weiterer potentieller Haltepunkt

o 1 ey
Neumiinster Su\cIJAKN
L5 f# Planersocietat
7 Mobilitst. Stadt. Diaiog
\
' GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stedtentwickivng Mo st

Boostedter‘StraBe/KampstraBe , Pinund Befaiing feriating GoR

".4

f \
53 45km O v

< = Datengrundlage:
R R © European Union, Copernicus Land Monitoring
. P Service 2018, European Environment Agency (EEA),
N, $ © GeoBasis-DE/BKG (2020),
\ o © OpenStreetMap.org-Mitwirkende, ODbL.
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Masterplan Mobilitat Neumdiinster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Neumunsters

L LELC LGS Stadtteilstrukturen durch

Oberzentrums Neumdiinster
erhalten & starken

Forderung der Nahmobilitat
starken

Neumiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitdt

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Ziel dieser MaBnahme ist ein deutlicher Ausbau der
Ladeinfrastruktur fiir Kfz & E-Rader sowie der Unterstiitzung
und Etablierung von alternativen Antrieben.

Fir eine flachendeckende Grundversorgung missen
einerseits Lademdglichkeiten sowohl fiir Besuchende,
Handwerker etc. als auch zusatzliche Anreize fir
Ladevorrichtungen auf dem eigenen Grundstiick geschaffen
werden. Hinzu kommen Standorte an hoch
frequentierten/nachfragestarken Orten des Stadt-Umland-
Verkehrs sowie Fernverkehrs.

Dabei gibt die Stadt Neuminster die Strategie und den
Rahmen fir den flachendeckenden Ausbau der
Ladeinfrastruktur vor, wahrend die Umsetzung durch die
SWN oder ggf. auch andere privatwirtschaftliche Betreiber
erfolgt. Parallel kann die Stadt ihren eigenen Fuhrpark
umstellen und die SWN die Stadtbusflotte elektrifizieren.

erung von alternativen

Bausteine

Neumiinster setzt sich aktiv fiir die Nutzung von

alternativen Antrieben ein und geht mit gutem Beispiel

voran:

+ Ladeinfrastruktur im offentlichen und privaten Raum
wird fldchendeckend ausgebaut (inkl. Angebote fiir
Lieferverkehre, E-Bikes etc.).

« dafiir wird ein E-Ladesaulenkonzept aufgestellt
- die Stadtbusflotte wird elektrifiziert

+ der stadtische Fuhrpark wird mit E-Fahrzeugen
ausgestattet

» Griner-Wasserstoff-Tankstelle im IG-Sid fiir Lkws

» Bestehende Tankstellen-Standorte werden bei Eignung
des Standorts planungsrechtlich gesichert, um als
zentrale Versorgungspunkte fiir Ladestationen bzw. fiir
Griinen Wasserstoff oder E-Fuels genutzt werden zu
kdénnen.

Weg in die Umsetzung:
Abstimmung mit SWN zu aktuellem Ladesaulenkonzept

yokok

Besondere Umweltwirkung
€€E€

Priorisierung

Umsetzungshorizont
kurz- bis mittelfristig

Kosten

Wer macht was?
Koordination: FD Umwelt und Bauaufsicht

weitere Akteur/innen: SWN, Unternehmen, Private

Wechselwirkungen/ Abhangigkeiten

Mobilitatsstationen, betriebliches Mobilitaétsmanagement

Hinweis

Eine Antriebswende durch klimaneutrale und emissionsfreie
Fahrzeuge ist ein zentraler, aber nicht ausreichender
Baustein fiir die Verkehrswende. Elektroautos fahren lokal
emissionsfrei und reduzieren so die NOx- und
Feinstaubemissionen sowie die Ldrmbelastung. Gleichwohl
produzieren auch Elektrofahrzeuge Feinstaubemissionen
durch Reifenabrieb und bei horen Geschwindigkeiten
Larmemissionen durch Rollgerdusche. Auch entstehen bei der
Produktion von E-Fahrzeugen circa doppelt so viele CO,-
Emissionen als fiir die Produktion eines Verbrenners. Zudem
bendtigt auch ein E-Fahrzeug Parkraum und damit wertvolle
Flache z.B. im offentlichen StraBenraum. Daher empfiehlt
sich zwar die Umstellung und Forderung von alternativen
Antrieben, gleichwohl sind weiterfilhrende, regulierende
MaBnahmen (wie hier im Masterplan beschrieben)
erforderlich, um eine Verkehrswende zu erreichen.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR
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Masterplan Mobilitat Neumdiinster T = =
m Steckbriefe Forderung von alternativen Antrieben

Flachenpriorisierung fiir E-Ladesaulenstandorte

Stadt .
Neumunster

Masterplan
Mobilitat
E-Mobilitat

Flachenpriorisierung fiir
E-Ladesdulenstandorte
[ sehr hohe Prioritat

71 hohe Prioritat
[ | maBige Prioritat
[ geringe Prioritat

f# Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.
GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwlicklung und Mobliitat
Planung Beratung Forschung GbR
Datengrundlage:
© European Union, Copernicus Land
Monitoring Service 2018, European
Environment Agency (EEA),
© GeoBasis-DE/BKG (2020),
© OpenStreetMap.org-Mitwirkende,
ODbL.

0 2,5 5km
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Masterplan Mobilitat Neumdiinster = TN
m Steckbriefe Schulisches Mobilitatsmanagement

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fiir alle

Neumunsters
Stadtteilstrukturen durch
Forderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des

Oberzentrums Neumiinster
erhalten & starken

Neumdiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumiinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Durch schulisches Mobilitaitsmanagement werden
Impulse gesetzt, die Mobilitit der Schiilerinnen und
Schiiler sicher, selbststindig und nachhaltig zu
gestalten. Bereits im friihen Alter soll dadurch ein
bewusstes Mobilitatverhalten gefordert werden.

Auf diese Weise konnen Kinder friihzeitig Verkehrs-
kompetenzen aufbauen und ein Gefiihl fiir die Umwelt
erlangen. Es wird ein sicheres Verhalten der Kinder und
Jugendlichen im StraBenverkehr gefordert, was zur
Pravention von Unfallen beitragt. Die Auseinandersetzung mit
den alltdglichen Schulwegen kann zudem nachhaltig zu einem
klimafreundlicheren Mobilitétsverhalten beitragen. Studien
belegen, dass die eigenstandige Mobilitdt von Kindern neben
gesundheitlichen  Vorteilen auch den Zugang zu
verschiedenen Erfahrungs-, Spiel- und Sozialrdumen erdffnet
und somit auch die Entwicklung der geistigen Fahigkeiten
fordert.

Die Mobilitdt der Kinder und Jugendlichen ist in starkem
Umfang von den Eltern (beim Holen und Bringen) abhdngig,
welche Uber die Kinder und Jugendlichen erreicht und zum
Umdenken bewegt werden sollen. Alternativen zum so
genannten Elterntaxi ermdglichen Schiilerinnen und Schilern
selbststandige Mobilitat sowie eine alltégliche,
gesundheitsfordernde Bewegung. Denkbar sind dariber
hinaus die Einrichtung einer Rad-Werkstatt-AG oder eines
Reparaturservices, die Ausweisung einer Elternhaltestelle, die
Einfihrung von Laufbussen sowie die Organisation von
Wettbewerben.

Ein erfolgreiches Mobilitdtsmanagement in Kitas und Schulen
steht und féllt insbesondere auch mit den Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern in den Einrichtungen. Daher werden sie in
die Ideenentwicklung, Organisation und Realisierung von
MaBnahmen des  Schulischen  Mobilitdtsmanagement
einbezogen. Die Stadt Neumiinster fungiert dabei als
Ansprechpartnerin, Koordinatorin und Vermittlerin. Dabei ist
es ebenfalls wichtig, mit den Schiilerinnen und Schiilern zu
interagieren, um ein Verstdndnis zu schaffen und die
Motivation aufrecht zu erhalten z.B. durch gemeinsame
Begehungen, die Integration der Inhalte in den Unterricht
und das Festhalten von Ergebnissen auf Plakaten o.a.

Mitunter finden bereits EinzelmaBnahmen des schulischen
Mobilitdtsmanagement in Neumiinster statt, z. B. das Projekt
»Fahrradwege fiir eine sichere, klimafreundliche Zukunft® im
Rahmen des Wahlpflichtkurses Nachhaltigkeit an der
Holstenschule oder die Teilnahme der Schulen an der
jahrlichen Kampagne STADTRADELN. Im Rahmen der
MaBnahme gilt es, derartige EinzelmaBnahmen auf alle
Schulen im Stadtgebiet auszuweiten und ggf. die Ergebnisse
in Planungen zu berticksichtigen.

Bausteine

+ Einrichtung einer lokalen Arbeitsgruppe mit den
relevanten Akteur/innen (Schulamt, Schiiler-
/Elternvertretungen, Polizei)

« Initiilerung von ersten Pilotprojekten
- Begleitende Offentlichkeitsarbeit
- Evaluation und Ubertragung auf andere Schulen

» Mobilitatserziehung und Fahrradtraining als
Praventionsaufgabe

+ Sicherheitsaudits und koordinierte Aufstellung von
einheitlichen Schulwegpldnen auf digitaler Basis

» Sichere Schulwege durch Aktionen, Walking-Bus-
Angebote, Eltern-Drop-off-Zonen...

yokok

Priorisierung

Umsetzungshorizont
kurzfristig angehen, verstetigen

Kosten €

erhéhte Personalintensitat o

Wer macht was?
Koordination: FD Schule, Jugend, Kultur und Sport

weitere Akteur/innen: MRH, FD Tiefbau und Griinflachen, FD
Stadtplanung und Stadtentwicklung,
StraBenverkehrsbehdrde, Schulen, Polizei, Unfallkommission

Wechselwirkungen/ Abhangigkeiten
Ganzheitliche Verkehrssicherheitsstrategie, Umgestaltung von
Knoten, Aufwertung von StraBenraumen und Platzen

good practices

Schul-Express der Timm Kréger Schule:
Bei dem Prinzip ,Laufbus" legen mehrere
Kinder den Schulweg gemeinsam unter
der Begleitung einer oder mehrerer
erwachsenden Personen zuriick. Dabei
wird wie bei einer realen Buslinie eine
feste Route abgelaufen und die Kinder
kdnnen an vereinbarten Haltestellen
eingesammelt werden. Das Prinzip kann
auch auf das Verkehrsmittel Fahrrad
ibertragen werden, wodurch gemeinsam
weitere  Entfernungen  zuriickgelegt
werden kdnnen.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR
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Masterplan Mobilitat Neumdiinster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fiir alle

Neumdinsters

LT Stadtteilstrukturen durch

Oberzentrums Neumdiinster
erhalten & starken

Forderung der Nahmobilitat
starken

Neumiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Betriebliches Mobilitétsmanagement hat vor allem
zum Ziel, eine effiziente Mobilitdt fiir Arbeits- und
Dienstwege zu fordern. Vor dem Hintergrund des
Klimaschutzes ergibt sich auBerdem das Ziel einer
klimafreundlichen Mobilitat. Somit soll vor allem die
Starkung der Nutzung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes, aber auch alternativer
Antriebsformen, im Fokus stehen.

Zu diesem Zweck ist es zundchst von entscheidender
Bedeutung, die Thematik in den Fokus privater Arbeitgeber
zu riicken, was in Form von Informationsveranstaltungen der
IHK und der Handwerkskammer stattfinden kann. Als
Hauptakteurin ist die Wirtschaftsagentur Neuminster, die
kommunale Wirtschaftsforderung der Stadt, in weitere
Planungen im Bereich des betrieblichen
Mobilitdtsmanagements mit einzubeziehen.

Wichtig ist es, in den Betrieben und Unternehmen die
Leitungsebenen zu erreichen, da deren Hebelwirkung zu
einer zligigen MaBnahmenumsetzung fiihren kann. Zu
betonen sind in der Kommunikation somit auch die
unternehmerischen Vorteile wie eine Attraktivitatssteigerung
fiir Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer, die sich aus einem
betrieblichen Mobilitdtsmanagement ergeben konnen.

Um ein breites Arbeitnehmerspektrum anzusprechen sind
multimodale Angebote zu schaffen. Eine verstdrkte Nutzung
des OPNV kann durch ein flexibles Angebot von Firmentickets
sowie durch eine Einrichtung von Busshuttles erreicht
werden, wobei hier ein intensiver Dialog mit den
Verkehrsverbiinden und weiteren Mobilitatsanbietern des
OPNV notwendig ist.

atsmanagement

Im Bereich der Radverkehrsférderung ist neben
Infrastrukturverbesserungen, wie ausreichend geeigneter und
sicherer Abstellmdglichkeiten, das Dienstradleasing (JobRad)
relevant. Hier ist in erster Linie eine Informationskampagne
notwendig, um liber die entsprechenden
Umsetzungsmaglichkeiten aufzuklaren.

Neben den MaBnahmen zur Starkung des Umweltverbundes
kann auch im Bereich der Pkw-Nutzung eine Optimierung
stattfinden. Eine Moglichkeit bietet die Foérderung von
alternativen  Antriebsformen durch den Ausbau von
entsprechenden Ladeinfrastrukturen. Zudem kann gerade fiir
jungere Arbeitnehmer ein betrieblicher Carpool unter
Umsténden das eigene Fahrzeug ersetzen. Fir kleinere
Betriebe in Gewerbegebieten bietet sich auch ein
betriebsiibergreifendes Carpool-System an, da so die
Kapazitaten besser ausgenutzt und die Fixkosten gesenkt
werden kdnnen.

Die Stadt Neumiinster mochte als groBer Arbeitgeber dabei
eine Vorreiter-Rolle einnehmen und das Mobilitats-
management der Stadtverwaltung ausbauen. Sie setzt sich
zudem dafiir ein, den Kontakt zwischen Wirtschaftsverbdanden
und Betrieben verschiedener GroBen herzustellen und
Mdoglichkeiten zur Beratung und Unterstiitzung vor- und
aufzubereiten. Gleichzeitig kann die Stadt dabei auf
bestehende bzw. sich im Aufbau befindende Strukturen
zuriickgreifen und darauf weiter aufbauen: So ist Neumiinster
Teil des Reallabors ,Betriebliches Mobilitdtsmanagement”,
dessen Ziel es ist, ein systematisches betriebliches
Mobilitdtsmanagement zu etablieren. Hierzu wird ein
Unternehmensnetzwerk ~ zum  Austausch und zur
Wissensweitergabe aufgebaut. Gleichzeitig sollen ,Best
Practices" im Bereich der Anbindung von Gewerbegebieten
durch umweltfreundliche Mobilitatsalternativen geschaffen
werden.

Bausteine

+ Koordinierung weitergehender Schritte mit relevanten

Akteur/innen: Wirtschaftsagentur Neumiinster (ggf. IHK
und Handwerkskammer)

» Organisation und Durchfiihrung von
Informationsveranstaltungen und -kampagnen

» Beratung und Unterstiitzung der Betriebe bei der
Schaffung entsprechender Angebote

+ Kontinuierlicher Dialog mit den relevanten Akteur/innen

0 O
Besondere Umweltwirkung

Kosten €

Priorisierung

Umsetzungshorizont
kurzfristig

erhéhte Personalintensitét o

Wer macht was?
Koordination: FD Umwelt und Bauaufsicht

weitere Akteur/innen: FD Stadtplanung und
Stadtentwicklung, IHK, Kreishandwerkerschaft, lokal
ansassige Unternehmen, Wirtschaftsagentur

Wechselwirkungen/ Abhangigkeiten
Schulisches und stadtisches Mobilitatsmanagement,
Weiterentwicklung des Busverkehrs, Abstellanlagen fiir
Fahrrader

good practices

Der Verkehrsverbund Region Braunschweig (VRB) bietet
interessierten Unternehmen ein Angebot zur Nutzung eines
Job-Tickets an. Hierfiir sind von Seiten der Unternehmen
mindestens 50 Bestellungen notwendig. Viele Arbeitgebende
vor Ort nehmen das Angebot wahr, wie z.B. das Klinikum, die
Bundesarbeitsagentur oder Volkswagen.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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Masterplan Mobilitat Neumdiinster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Neumiinsters
Stadtteilstrukturen durch
Forderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumiinster
erhalten & starken

Neumdinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt™

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Das Stadtische Mobilititsmanagement dient als
strategischer Ansatz dazu, die Verkehrsnachfrage
nachhaltig zu beeinflussen und fiihrt zu einer
effizienteren Nutzung von Mobilitétsangeboten.

Das Stadtische  Mobilitatsmanagement  bezieht  sich
angebotsseitig auf die Gewahrleistung einer ausreichenden
Infrastruktur und attraktiven Mobilitatsangeboten und
nachfrageseitig auf die Offentlichkeitsarbeit und weitere
Servicedienstleistungen. Neben allgemeinem
Informationsmaterial gilt es insbesondere vor dem
Hintergrund von dem Zuzug von Neubiirgerinnen und
Neubiirger friihzeitig Uber bestehende Mobilitdtsangebote in
Neumiinster zu informieren sowie Nutzungsanreize zu
schaffen (z.B. Schnupperticket, Testzeitraum Carsharing).
Bisher gibt es in Neuminster diesbzgl. lediglich eine
Informationsmappe ohne spezifische Informationen oder
Angebote in Hinblick auf Mobilitdtsthemen. Ein zukinftiges
stadtisches Mobilitdtsmanagement kann hieran ankniipfen
und die Informationsmappe um entsprechende Aspekte
erweitern.

Eine RegelmaBigkeit in der offentlichkeitswirksamen
Vermarktung (z.B. auf Veranstaltungen) der
Mobilitatsangebote zusammen mit kooperierenden Akteuren
fihrt zudem zu einer nachhaltigen Verstetigung der
Informationen und Angebote im Kopf der Birgerinnen und
Biirger. In Kombination beider Varianten der Ansprachen
(zielgruppenspezifisch) kann eine grundlegende
Kommunikations- und Marketingstrategie im Bereich Mobilitat
mit Monitoring- und Evaluationsmdglichkeiten verstetigt
werden.

Stadtisches Mo

tatsmanagement

Die Umsetzung eines Stdadtischen Mobilitdtsmanagements
erfordert einerseits entsprechende Strukturen in der
Verwaltung, andererseits aber auch eine effiziente
Zusammenarbeit ~ mit  externen mobilitatsrelevanten
Akteur/innen. Der Erfolg eines Stadtischen
Mobilitdtsmanagements ist von diesen Strukturen und
Zustandigkeiten in der Verwaltung abhdngig, darum sollten
diese kontinuierlich gestarkt und modifiziert werden.

Die Stadt Neumiinster sollte zwischen den unterschiedlichen
Akteur/innen die Rolle als Initiatorin einnehmen und
alternative Mobilitdtslésungen unterstiitzen und
kommunizieren.  Beispielsweise  empfiehlt sich eine
offentlichkeitswirksame Kommunikation und Information liber
aktuelle Projekte und Konzepte (sowohl digital als auch in
Dialog-Angeboten vor Ort oder Stadtteilgespréchen).

Ebenfalls wird hier die Verstetigung des Masterplans
zugeordnet, denn durch den Masterplan soll auch eine Art
Marke entstehen, welche die verschiedenen Themenfelder
nach AuBen hin sichtbar macht und laufend tber Fortschritte
in der Umsetzung informiert und auch Barrieren der Nutzung
neuer Mobilitdtsangebote abbaut.

Bausteine
» Etablierung entsprechender Strukturen in der Verwaltung

* Neubiirgerinnen-Marketing
+ RegelmaBige offentlichkeitswirksame Kampagnen

+  Verstetigung Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit
,Mobilitat"

« Verstetigung des Masterplans

0 0

Priorisierung

Umsetzungshorizont
kurzfristig angehen, verstetigen

Kosten €

erhohte Personalintensitat o

Wer macht was?
Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: FD Biirgerservice, Offentliche
Sicherheit und Ordnung, externe Mobilitatsdienstleistende,
SWN

Wechselwirkungen/ Abhangigkeiten

grundsatzlich alle MaBnahmen des Masterplans

good practices

Die Gemeinde Kornwestheim in Baden-Wirttemberg bietet
Hinzuziehenden neben einer Broschiire mit wichtigen Infos zu
Bus- , Bahn- und Carsharing-Angeboten auch eine
personliche Beratung zur Gestaltung der eigenen Mobilitdt
an.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

ENTWURF



Masterplan Neumnster

Endbericht 6  Handlungskonzept

Masterplan Mobilitat Neuminster
m Steckbriefe Stadtplanung und Verkehr zusammendenken

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fiir alle

Neumunsters
Stadtteilstrukturen durch
Forderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumiinster
erhalten & starken

Neumdiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt™

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Zielsetzung: In einer "Stadt der kurzen Wege" lassen sich
tagliche Ziele zu FuB und mit dem Rad erreichen.
Bei neuen Quartieren und Nachverdichtungen miissen dafiir
integrierte Mobilitdtskonzepte erstellt werden, die dies
sicherstellen.

Analyse-Karten
siehe Anhang

Im Sinne des integrierten Planungsgedankens ist die in
Neumiinster bereits praktizierte gemeinsame Betrachtung
von Stadt- und Verkehrsplanung fortzusetzen, auszubauen
und insbesondere auch gegeniber der Politik und
Offentlichkeit zu verdeutlichen. Insbesondere sollen die
Auswirkungen und verkehrlichen Effekte von baulichen
MaBnahmen und stddtebaulichen Entscheidungen immer
mitgedacht und mitdiskutiert werden.

Beispielsweise bei Nachverdichtungen im Bestand, der
Ausweisung von Gewerbe- oder Wohngebieten, der
Bahnhofsumfeldentwicklung (auch neue Bahnhdfe mitdenken
und Flachen strategisch freihalten) und auch der
Freiraumplanung.

Integrierte Mobilitatskonzepte fiir neue Quartiere:
Um die Verkehrsbelastungen durch die neuen Quartiere zu
minimieren, kdnnen diese von Anfang an als autoarme
Quartiere geplant werden. Hierzu gehoren:

» Bus- bzw. Bahnanbindung des Quartiers

» Funktionsmischung und Versorgungsangebote

» Hohe Aufenthaltsqualitaten, viel Griin und
Platzgestaltung, die zum Verweilen einladt

« Zufahrt in das Quartier nur zum Be- und Entladen

+ Keine Pkw-Stellpldtze im Inneren der Quartiere, sondern
die Stellplatze konzentrieren sich am Rand oder in
Quartiersgaragen

» FuBganger- und radfreundliche Gestaltung

» Sichere, gut zugéngliche Fahrradabstellmdglichkeiten
in/an den Wohngebauden

+ Aufstellen eines Mobilitatskonzeptes mit Sharing-
Angeboten

» Entkopplung von Wohneigentum und Stellplatzmiete
» Reduzierung Stellplatzschliissel in dem Quartier

Weg in die Umsetzung:
Aufstellung von Stadtteilrahmenpldanen

RegelmaBigen Austausch zu aktuellen Planungsvorhaben
zwischen Fachdmtern verbessern

\i Ne‘u‘r“hUnster

yokok

Priorisierung

Umsetzungshorizont Daueraufgabe
Besondere Umweltwirkung
Kosten

Keine, Planungsgrundsatz tiberall mitdenken

Wer macht was?
Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: FD Umwelt und Bauaufsicht, FD
Tiefbau und Griinflachen

Wechselwirkungen/ Abhangigkeiten

Stellplatzsatzung, stadtvertréagliche City-Logistik,
Mobilitatsstationen, Umsteigepunkte, Weiterentwicklung
Busverkehr etc.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

f Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

ENTWURF
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Masterplan Neumnster

Endbericht 6  Handlungskonzept

\* Ne‘u‘r“ﬁUnster

Masterplan Mobilitat Neumdiinster
Steckbriefe

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fiir alle

Neumunsters
Stadtteilstrukturen durch
Forderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumdiinster
erhalten & starken

Neumdiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Nur ein sehr geringer Teil der Wege in Neumdiinster werden
derzeit mit dem Bus zuriickgelegt. Der Stadtbusverkehr muss
zukiinftig deutlich attraktiver und v.a. flexibler gestaltet
werden.

Werktags bietet das derzeitige Stadtbusnetz zwar ein gutes
Angebot (Hauptverkehrszeit 20 Min.-Takt), jedoch bestehen
v.a. in den Abendstunden und am Wochenende Defizite.
AuBerdem fehlen eine Durchbindung tiber den Hauptbahnhof
Neumiinster sowie direkte Verkniipfungen zwischen den
Stadtteilen.

Die heutigen Tarife sind im Vergleich zu den Pkw-Kosten
nicht attraktiv, sodass es diesbeziiglich zukiinftig auch um die
Frage der Konkurrenzfihigkeit des OPNVs gehen muss. Ein
Hebel kann hier die Anpassung der Parkgebiihren in der
Innenstadt sein.

Tunsendorf -
Elnfgld ~ol;bff,

Weiterentwicklung des Busverkehrs/ flexibles Mo

Bausteine

Im Zuge der Neuaufstellung des regionalen Nahverkehrsplans
sollten folgende Aspekte berticksichtigt werden:

« Angebotsausweitung: Schwerpunkt auf Tangenten zur
besseren Verkniipfung zwischen den Stadtteilen legen

« Einsatz von Minibussen in Stadtteilen (mehr Flexibilitat)

« Angebotsverbesserung in Nebenverkehrszeiten
- Ausweitung Hin- und Wech-Angebot (flexibles
Bediensystem, gleichwohl Zugangshiirden wie der
ausschlieBliche Online-Ticket-Erwerb prifen bzw.
Alternativen eruieren)

+ Einflihrung Stadtbustarif (sozial gerecht und
zielgruppenspezifisch, Abbau von System-
Zugangsbarrieren; perspektivisch: "BestPreis"-Tarif?)

« Tarifliche MaBnahmen zur Gewinnung von Neukunden:
49-Euro-Ticket

« Umstellung auf klimaneutrale Antriebe

« Anbindung und Verkniipfung Bus/Bahn an neuen
Bahnhaltepunkten in Form von Mobilitatsstationen (inkl.
gutes P+R- und B+R-Angebot)

« Fahrradmitnahme von Bussen
+ Busbevorrechtigung/ Umweltspuren

« Stadt- und Regionalverkehr besser vernetzen und auf
gemeinsamen Strecken auch stérker integrieren

Weg in die Umsetzung:
Neuaufstellung Regionaler Nahverkehrsplan 2023
Deutliche Erh6hung des Haushaltsbudget fiir OPNV

tatsangebot

Fokok

Besondere Umweltwirkung
€€E

Budget ggii. heute deutlich erhohen (politische Diskussion)

Priorisierung

Umsetzungshorizont
kurz- bis mittelfristig

Kosten

Wer macht was?
Koordination: FD Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: StraBenverkehrsbehdrde, SWN,
Nah.SH, Umlandkommunen, benachbarte Kreise

Wechselwirkungen/ Abhéngigkeiten
Verkniipfungsbahnhofe, Mobilitatsstationen,
Parkraummanagement

good practices
Hin&Wech-Shuttle Neumiinster

Sprinti Region Hannover

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

ENTWURF



Masterplan Neumdiinster
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@ NeUminster

Masterplan Mobilitat Neumdiinster = =
m Stecktriefe Ein att ves Radverkehrsnetz entsteht

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fiir alle

Neumunsters
Stadtteilstrukturen durch
Forderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des

Oberzentrums Neumdiinster
erhalten & starken

Neumdiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Ein attraktives Radverkehrsnetz hat das Ziel, den
Radverkehr im Alltag vieler Menschen stdrker zu
etablieren und alltagsrelevante Ziele besser an den
Umweltverbund anzubinden. Denn je besser das
Angebot ist, desto mehr Menschen fahren Fahrrad.
Radfahrende miissen dabei vom Start bis zum Ziel
sicher, komfortabel und madglichst ziigig fahren
koénnen.

Das entwickelte Radverkehrsnetz besteht aus den zwei
Kategorien Haupt- und Nebennetz. Verbindungen im
Hauptnetz stellen im Alltagsverkehr auf groBeren
Entfernungen zum einen die Anbindung der Ortschaften und
die Verknipfung des Umlands sicher. Daher verlduft ein
groBer Teil des Hauptnetzes entlang von Hauptverkehrs-
straBen. Zum anderen dient das Hauptnetz dazu, die
einzelnen Stadtteile untereinander zu verbinden. Somit
werden zahlreiche offentliche Ziele des Alltags unmittelbar
erschlossen. Das Nebennetz verdichtet das Hauptnetz,
verlauft teilweise in NebenstraBen und bietet damit etwas
umwegigere Alternativen fiir Radfahrende, die hohen Wert
auf wenige Interaktionen mit dem Kfz-Verkehr legen. Es
erschlieBt dabei ebenfalls Alltagsziele und schafft zusatzliche
Anbindungen an das regionale Radwegenetz. In den
verdichteten Siedlungsbereichen besitzt es dariiber hinaus die
vorrangige Funktion, den Radverkehr innerhalb der
Wohnquartiere zu sammeln und diesen zielgerichtet auf das
Hauptnetz weiterzuleiten

Zusdtzlich werden innerhalb des Netzes thematische
Verbindungsrouten ausgewiesen, die die Anbindung jeder
Himmelsrichtung des Stadtgebiets gewahrleisten und anhand
derer sich die Priorisierung fiir die Umsetzung ableiten lasst.

Das Radverkehrsnetz soll sukzessive umgesetzt werden und
gilt als Bedarfsplan fiir die Radverkehrsplanung. Der Ausbau
der Radverkehrsinfrastruktur muss sich dabei mindestens an
den  aktuellen  Standards der  Empfehlung  fiir
Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) orientieren. Die
Entscheidung tber die Wahl der Fiihrungsform orientiert sich
dabei an den Kfz-Belastungsbereichen sowie den o&rtlichen
Gegebenheiten. Zu betonen ist, dass grundsdtzlich haufig
mehrere Fihrungsformen mdglich sind. Im Sinne der
Radverkehrsforderung zu empfehlen sind insbesondere
komfortable, schnelle und sichere Radverkehrsfiihrungen. So
sind beispielsweise Radfahrstreifen gegenliber Schutzstreifen,
sofern die rdaumlichen Gegebenheiten dies zulassen, zu
bevorzugen. Diese schaffen ein hoheres Sicherheitsgefiihl
und weisen dem Radverkehr einen eigenen Raum zu.
Generell ist zudem eine Trennung vom FuBverkehr
insbesondere in innerstadtischen Lagen zu empfehlen.
Seitenabstdande zum ruhenden Verkehr (Dooring-Zone) sind
in jedem Fall bei Flihrung im StraBenraum einzuhalten. Sind
Fihrungen im Seitenraum aufgrund hoher Verkehrsstarken
erforderlich, bieten sich bauliche Radwege getrennt vom FuB3-
verkehr an. Auf gemeinsame Geh- und Radwege sollte
insbesondere in stark frequentierten Bereichen eher
verzichtet werden. Bei hohen Verkehrsbelastungen sind auch
Geschwindigkeitsreduzierungen fiir den Kfz-Verkehr zu
priifen, um die Geschwindigkeiten anzupassen und den
Radverkehr auf der StraBe filhren zu kdnnen. Hierbei sollte
die Mitbenutzung der Fahrbahn durch den Radverkehr durch
weitere MaBnahmen verdeutlicht werden, beispielsweise
durch die Markierung von Piktogrammbketten.

Weg in die Umsetzung:

Sukzessive Umsetzung des Radverkehrsnetzes inklusive der
thematischen Verbindungsrouten gemaB den
Qualitatsstandards

Yok
Besondare Umweitwirkung
€€E

Kostenschatzungen auf der nachsten Seite

Priorisierung

Umsetzungshorizont
langfristig, sukzessive

Kosten

erhéhte Personalintensitat o

Wer macht was?
Koordination: FD Tiefbau und Griinflachen, FD
Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: StraBenverkehrsbehorde, LBV

Wechselwirkungen/ Abhdngigkeiten
Gestaltung von FahrradstraBen, Integrierte
Knotenpunktgestaltung, Verkehrssicherheit, Wegweisung im
Radverkehr, Sanierung und Pflege von Radwegen

Hinweis

Ausfihrliche Erlauterungen zur Netzentwicklung und den
Qualitdtsstandards sowie die konkreten infrastrukturellen
MaBnahmen entlang der Verbindungsrouten sind dem
Nahmobilitdtskonzept zu entnehmen.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

[ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.
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m ettt  Ein attraktives Radverkehrsnetz entsteht

Kostenschatzung* fiir MaBnahmen an Streckenabschnitten im Radverkehrsnetz

Herstellung einer bevorrechtigten Querung inkl. Furtmarkierung
Neubau nach ERA-Standard

Ausbau nach ERA-Standard (unbefestigte Flache)

Ausbau nach ERA-Standard (StraBenraum)

Einrichtung einer FahrradstraBBe

Herstellung Standardknoten FahrradstraBBe

Markierung Radfahrstreifen beidseitig

Markierung Radfahrstreifen einseitig

Markierung Schutzstreifen beidseitig

Markierung Schutzstreifen einseitig

Oberflachensanierung abschnittsweise

Oberflachensanierung vollstdndig

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
Grundausstattung herstellen (Fahrbahnrandmarkierung, Kennzeichnung)
Standardbeleuchtung vollstandig neu

Standardbeleuchtung abschnittsweise erganzen

Dynamische Beleuchtung vollstandig neu

Dynamische Beleuchtung abschnittsweise erganzen

*Netto-Kosten zzgl. MwSt und Planungskosten

1.500 — 2.500 €
300 — 500 € je m
100 - 150 € je m
250-350€jem

60-90 € jem
4.500 — 5.500 €
100 - 150 € je m

60-80€jem

40 -60 € je m

30-50€jem

70—-100 € jem
150 - 220 € je m

50-60€jem

20-40€jem
100 - 120 € je m
70-90€jem
120 - 150 € je m
100 -125€jem

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR Mobilitat. Stadt. Dialog.

[ Planersocietat

ENTWURF
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Masterplan Neumdiinster

Endbericht 6  Handlungskonzept

@ NeunUnster

it  Gestaltung von FahrradstraBen ,als Neumiinsteraner Standard"

Stadt- und StraBenrdaume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fir alle

Neumuinsters
Stadtteilstrukturen durch
Forderung der Nahmobilitat

starken

Erreichbarkeit des
Oberzentrums Neumiinster
erhalten & starken

Neumlinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

FahrradstraBen sind in bestehenden Quartieren ein
geeignetes Instrument, um durch Bevorrechtigung
die Sicherheit und den Fahrkomfort fiir den
Radverkehr zu erhdhen.

Die begrenzten StraBenrdume in Neuminster bieten haufig
wenig Raum zur Anlage gesicherter Radverkehrsfiihrungen
im StraBen- oder Seitenraum. Auf Strecken mit einer
Netzbedeutung fiir den Radverkehr ist die Fihrung im
Mischverkehr jedoch oft nicht ausreichend. In diesem Fall
sind FahrradstraBen (oder Fahrradzonen) ein geeignetes
Instrument, um den Radverkehr gezielt zu fordern. Der meist
geringe infrastrukturelle Aufwand ermdglicht eine zligige
Realisierung. Das Potenzial zur Biindelung von Radverkehren
sorgt zudem fiir eine gesteigerte Wahrnehmung des
Radverkehrs und Entlastung auf anderen Verkehrsachsen.
Durch das Ausweisen einer FahrradstraBe mittels
Verkehrszeichen 244 der StVO wird eine StraBe ausschlieBlich
fur den Radverkehr freigegeben. Zusatzschilder erlauben ggf.
auch die Benutzung durch andere Verkehrsteilnehmende, es
wird jedoch Tempo 30 vorausgesetzt. Weitere Freiheiten wie
das Fahren nebeneinander verbessern den Fahrkomfort fiir
Radfahrende.

Eine einheitliche sowie ausreichende Markierung von
FahrradstraBen erhoht die Sicherheit der Radfahrenden und
verdeutlicht den Verlauf. Da bisher keine bundesweite
Einheitlichkeit fir die Markierung von FahrradstraBen
existiert, ist eine Vielzahl an Markierungsarten vorzufinden.

Grundsétzlich gilt, dass zuldssige Fahrbahnmarkierungen
weiB sein mussen. Ausnahmen bilden die
Verkehrsschildwiedergabe auf der Fahrbahn oder die
Markierungsfarbe Rot, die fiir die Markierung von
Radverkehrsanlagen Verwendung findet. Es gilt folglich, sich
innerhalb Neumiinsters auf eine regelkonforme, einheitliche
und ausreichende Art der Markierung von FahrradstraBen
festzulegen und damit einen ,Neumiinsteraner Standard" zu
formulieren. Bei der Formulierung dieses Standards sollten
Auslegungsspielrdume der StVO genutzt werden, um
moglichst eine Vorbildwirkung fiir weitere Kommunen in
Schleswig-Holstein zu erzielen.

Bausteine

« Definition eines ,Neumliinsteraner Standards" inklusive
Sichtung bestehender Richtlinien und Leitfaden Schleswig-
Holsteins und anderer Bundeslénder
(RAD.SH Musterlésungen, Handreichung FahrradstraBen
ADFC SH, DIFU Leitfaden fiir die Praxis usw.)

«  Uberpriifung der rechtlichen Rahmenbedingungen inkl.
erforderlicher Verkehrsuntersuchungen

» Beschilderung mit Zeichen 244.1 StVO und ggdf.
Ausnahmeregelungen fiir anderen Fahrzeugverkehr mit
Zusatzzeichen

» Bevorrechtigung an Knotenpunkten priifen und einrichten

+ Bauliche Gestaltung und Anbringen von (farblichen)
Bodenmarkierungen gemaB des stadtweit einheitlichen
Konzepts ,Neumiinsteraner Standard"

+ Begleitung der Neuausweisung von FahrradstraBen durch
Offentlichkeitsarbeit z.B. Installation von (temporaren)
Hinweisen zu den Verkehrsregeln

~a -

Priorisierung Il ***

zngsﬁ:zungshorizont
Kosten €

Mégliche Férderung tber:
Gewahrung von Zuwendungen aus dem Sonderprogramm
des Bundes ,Stadt und Land" in Schleswig-Holstein

Wer macht was?
Koordination: FD Tiefbau und Griinflachen, FD
Stadtplanung und Stadtentwicklung

weitere Akteur/innen: StraBenverkehrsbehérde

Verortung auf den Verbindungsrouten
HelmoldstraBe, WiesenstraBe, NorderstraBe, Pestalozziweg,
RembrandtstraBBe, BriiggemannstraBe, Neue StraBe,
Enenvelde, CarlstraBe

Umsetzungshinweis

Durch die Novelle der VwV-StVO durch den Bundesrat 2021
wurde die Einrichtung von FahrradstraBen maBgeblich
vereinfacht. Diese diirfen nun dort angeordnet werden, wo
aufgrund der Netzbedeutung fiir den Radverkehr eine gute
Radverkehrsinfrastruktur erforderlich ist. Darliber hinaus
wurden 2020 Fahrradzonen in die StVO mit aufgenommen.
Diese stellen eine flachenmaBige Erweiterung der nur
streckenmdBig anzuordnenden FahrradstraBen dar. Im
Hinblick auf die Geschwindigkeitsbegrenzung, das
Nebeneinanderfahren und die Freigabe fiir andere
Verkehrsteiinehmende durch Zusatzzeichen gelten in
Fahrradzonen die gleichen  Regelungen wie fiir
FahrradstraBen. Wenn es nicht anders ausgewiesen ist, gilt in
Fahrradzonen ,rechts vor links".

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

f Planersocietat
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\* Ne‘u‘r“ﬁUnster

Masterplan Mobilitat Neumdiinster = =
m Stecktriefe fbau eines Fahrradverleihsystems

Stadt- und StraBenraume
lebenswert, sicher und fair
gestalten

Sichere, bedarfsgerechte und
attraktive Mobilitat fiir alle

Neumunsters

FCLELELLC LGS Stadtteilstrukturen durch

Oberzentrums Neumdiinster
erhalten & starken

Forderung der Nahmobilitat
starken

Neumdiinster bietet bis 2035
klimaneutrale Mobilitat

Neumdinster wird
»15-Minuten-Stadt"

Beschreibung und Ziel der MaBnahme

Zur Attraktivitdtssteigerung der Verkehrsmittel des
Umweltverbunds und zur Erleichterung einer
multimodalen Organisation von Wegeketten wird der
Aufbau eines Fahrradverleihsystems in Neumiinster
empfohlen. Mithilfe eines Fahrradverleihsystems als
leicht nutzbares und niedrigschwelliges Angebot kann
zudem eine verstirkte Sharingkultur etabliert
werden.

Das Fahrradverleihsystem sollte stationsbasiert sein, um
Nutzungskonflikte durch ,wild® abgestellte Fahrrader auf
Gehwegen zu vermeiden. Der Verleih- und Riickgabeort kann
bei einer Ausleihe allerdings voneinander abweichen. Als
Standorte fiir die Stationen des Fahrradverleihsystems bieten
sich groBe Schnittstellen wie die Bahnhdfe und weitere
wichtige Zielorte wie die Innenstadt und die Stadtteilzentren
an. Bei der Errichtung der Stationen ist auf Synergieeffekte
mit anderen MaBnahmen des Masterplans zu achten, wie
zum Beispiel der Aufbau einer Mobilitatsstation.

Neben einfachen Fahrradern sollte das Ausleihangebot auch
um Pedelecs und Lastenfahrrader erweitert werden, um die
Nutzung der Leihréder fiir langere Strecken und groBere
Einkaufe komfortabler zu machen und dadurch abstrahlende
Effekte auf die Pkw-Nutzung zu erzielen. Im Vergleich zu
konventionellen Fahrradern sind Pedelecs und Lastenrader
mit einem hoéheren finanziellen Aufwand verbunden und das
sichere Parken kann zu einer Herausforderung werden. Durch
das Verleihen und Teilen der Fahrrédder entfallen fir die
Nutzenden diese Hurden.

Bausteine

* Abstimmung mit potenziellen Anbietern / Betreibern

+ Identifizierung von geeigneten Standorten fiir das
Fahrradverleihsystem (z.B. Bahnhofe, Innenstadt,
Stadtteilzentren)

* Ausbau des Fahrradverleihsystems durch Errichtung der
Stationen (z.B. Uberdachung, Markierung
Aufstellbereiche, sichere Abstellmdglichkeiten,
Ladeinfrastruktur, usw.)

« Integration in Mobilstationen

+ Bewerbung des Fahrradverleihsystems

« Evaluation und Wartung des Fahrradverleihsystems

Priorisierung l. ***

gg::sﬁ:zungshorizont
Kosten €

Wer macht was?
Koordination: FD Umwelt und Bauaufsicht

weitere Akteur/innen: FD Stadtplanung und
Stadtentwicklung, externe Anbieter/Betreiber

Wechselwirkungen/ Abhdngigkeiten
Schaffung einer Sharingkultur,
Forderung der Inter- und Multimodalitat

good pracitces

Seit 2019 sind unter dem Namen SprottenFlotte in der
KielRegion Leihrader im Betrieb. Begonnen hat das
Verleihsystem in der Landeshauptstadt Kiel. Mittlerweile sind
die rund 700 Leihrader auch im Kieler Umland sowie in
Rendsburg, Eckernforde, Preetz und Plon verfligbar. Die
Flotte des Verleihsystems beinhaltet neben konventionellen
Rédern auch Pedelecs und Lastenrader und ist liber die
Betreiber-App Donkey Republic bedienbar. Die ersten 30
Minuten der Ausleihe von konventionellen Radern sind fiir die
Nutzerinnen und Nutzer kostenlos, danach fallt jeweils ein
Euro fir eine halbe Stunde an. Die Lastenrader kosten ab
Beginn der Ausleihe einen Euro je 30 Minuten. Pedelecs
kosten in den ersten 30 Minuten zwei Euro, anschlieBend
einen.
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7 Auftakt in die Umsetzung

Der Masterplan Mobilitdt zielt darauf ab, durch die Formulierung von Priorita-
ten und ersten Schritten die zuvor vorgestellten MaBnahmen in die Phase der
Umsetzung zu bringen. Die in den Steckbriefen und in diesem Kapitel definier-
ten Handlungsansatze bilden die Grundlage fiir die im Anschluss an den Mas-
terplan-Prozess folgende Umsetzung. Mit der Priorisierung und der Formulie-
rung eines zeitlichen Umsetzungshorizonts werden die zuvor erarbeiteten und
abgestimmten Handlungsansatze aus den Steckbriefen mit einer Umsetzungs-
perspektive versehen. Die Priorisierungen sind Resultat der gutachterlichen
Arbeit: die gemeinsam mit der Stadtverwaltung erarbeiteten MaBnahmen wur-
den in einem Diskussionsprozess mit der Wirkung auf die gesetzten Zielen des
Masterplans riickgekoppelt. Als Ergebnis erhalt die Stadt Neumiinster eine
Handlungsliste fiir die kommenden 10 bis 15 Jahre, aus der die sukzessive
Umsetzung von MaBnahmen heraus geplant und in Teilen unmittelbar auch
durchgefiihrt werden kann.

Jede EinzelmaBnahme des Masterplans ist notwendig, um die gesetzten Ziele
zu erreichen. Gleichwohl sind nahezu alle MaBnahmen miteinander verkniipft
und bedingen sich zum Teil. Auch fir mittel- oder langfristig eingestufte Hand-
lungsansatze kénnen und missen bereits zeitnah die ersten Schritte vorberei-
tet und durchgefiihrt werden — diese ersten Schritte sind oftmals bereits durch
die Steckbriefe definiert.

Auf den Steckbriefen und auf der nachfolgenden Ubersicht ist jeweils kenntlich
gemacht, mit welchem Finanzierungsaufwand und welcher Personalintensitat
zu rechnen ist. Deutlich ist dabei, dass die Umsetzung der MaBnahmen einen
deutlichen Ressourceneinsatz beinhaltet, sowohl in finanzieller als auch in per-
soneller Hinsicht.

Besonders hervorgehoben sind die so genannten Leuchtturmprojekte. Damit
sind MaBnahmen kenntlich gemacht, die auf besonders viele der gesetzten
Ziele haben und eine Strahlkraft innehaben.

Die Handlungsansatze sollen alle Alters- und Bevdlkerungsgruppen der Stadt
Neumlinster adressieren, so dass die Themen Barrierefreiheit und Verkehrs-
sicherheit als einzelne MaBnahmen aufgefiihrt sind. Ebenso geht es darum,
dass die konkreten Vorschldage einen Beitrag dazu leisten, dass der begrenzt
zur Verfiigung stehende Stadt- und StraBenraum fiir alle Gruppen sicher und
attraktiv nutzbar ist — damit einher geht auch die Umverteilung der StraBen-
raume.

Generell soll die Infrastruktur einen spiirbaren Schub bekommen. Investitio-
nen in die Rad- und FuBwegeinfrastruktur sind daher unabdingbar, um Rad-
fahren und ZufuBgehen als umweltfreundliche und ressourcenschonende Mo-
bilitétsform zu etablieren. Dieses Bestreben macht sich auch maBnahmenseitig
bemerkbar, da sowohl zahlreiche EinzelmaBnahmen als auch die vertiefenden
Nahmobilitdtskonzepte des FuB- und Radverkehrs auf die Verbesserungen
(und das bessere Miteinander) dieser beiden Mobilitatsformen abzielen.

Ein weiterer Handlungsschwerpunkt ist die bessere Verkniipfung bestehender
und neuer Mobilitdtsangebote. So sollen physisch (etwa durch Mobilstationen)
oder digital die Einzelelemente des Verkehrsgeschehens sinnvoll verknipft
werden.

Doch nicht nur durch investive MaBnahmen in die Infrastruktur sollen die ge-
setzten Ziele des Masterplans erreicht werden, denn auch hinsichtlich Mana-
gements — sowohl innerhalb der Stadtverwaltung als auch unterstiitzend in
Betrieben und Schulen — soll das Thema Verkehrswende platziert und vor al-
lem ermdglicht werden.

Im Folgenden sind die Steckbriefe tabellarisch hinsichtlich der Bewertung und
Umsetzungsstrategie dargestellt. Diese stellen einen gutachterlichen Vor-
schlag zur vertiefenden Diskussion in den politischen Gremien dar. Es folgen
zudem weitere Hinweise, die die Umsetzung des Handlungskonzeptes vorbe-
reiten.
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Abbildung 34: Steckbrief-Ubersicht mit ausgewéhlten Bewertungskriterien (gutachterlicher Vorschlag zur Diskussion in den politischen Gremien)

Quelle: eigene Darstellung

Leucht- Finanzierungs- Personalintensitét
Nr. Oberziel turm Handlungsansatz Umsetzungshorizont aufwand (Vollzeitaquivalente)
1 1 Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum kurz/mittel/langfristig mittel
2 1 LT Verkehrssicherheit ganzheitlich denken Daueraufgabe _
3 1 Fahrbahnen in Stand halten Daueraufgabe hoch
4 1 Geh- und Radwege pflegen und sanieren Daueraufgabe hoch
5 1 Deutlich mehr sichere und attraktive Abstellanlagen fiir Fahrrader kurz- bis mittelfristig mittel
6 2 LT Aufwertung von StraBenrdumen und Platzen mittel- bis langfristig hoch
7 2 LT Innenstadt: Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitat erhéhen mittelfristig gering/mittel/hoch
8 2 Stellplatzsatzung fiir Neubauvorhaben
9 2 Integrierte Betrachtung und Umgestaltung von Knoten kurz/mittel/langfristig gering/mittel/hoch
10 2 Stadtvertragliche City-Logistik mittelfristig
11 3 Verkehrslenkung auf Basis eines funktionalen StraBennetzes kurz- bis mittelfristig
12 3 Erweiterung der regionalen Umsteigepunkte (SPNV-Bus) mittel- bis langfristig hoch
13 3 LT "Stadt-Umland-Mobilitatsforum”
14 3 Umsetzung des Lkw-Fiihrungsnetzes
15 4 Ein durchgangiges FuBverkehrsnetz entsteht langfristig mittel
16 4 Parkraummanagement gering/mittel
17 4 LT Lebenswerte und attraktive Quartiere Mittel- bis langfristig gering/mittel/hoch
18 4 Wegweisung im FuB- und Radverkehr langfristig
19 5 LT Mobilitatsstationen fiir eine flexible Mobilitat mittelfristig gering/mittel
20 5 Forderung von alternativen Antrieben kurz- bis mittelfristig gering/mittel/hoch
21 5 Schulisches Mobilitdtsmanagement
22 5 Betriebliches Mobilitatsmanagement
23 5 Stadtisches Mobilitdtsmanagement
24 6 Stadtplanung und Verkehr zusammendenken Daueraufgabe keiner
25 6 Weiterentwicklung des Busverkehrs/ flexibles Mobilitdtsangebot kurz- bis mittelfristig hoch
26 6 Ein attraktives Radverkehrsnetz entsteht langfristig hoch
27 6 LT Gestaltung von FahrradstraBen "als Neumiinsteraner Standard"
28 6 LT Aufbau eines Fahrradverleihsystems
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7.1 Ausblick auf die nachsten Schritte

Der Masterplan Mobilitat stellt eine strategische Grundlage fiir die Verkehrs-
und Mobilitdtsentwicklung in Neumiinster dar. Auf dieser Grundlage wird wie
eingangs beschrieben nach Beschlussfassung die Umsetzung eingeleitet. Mit
der Erarbeitung des Masterplans und Vorliegen der Hinweise zur sukzessiven
Umsetzung sind die Weichen fiir die Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung in
den kommenden Jahren in Neumiinster gestellt. Nun gilt es, die Inhalte des
Masterplans fortzufiihren, in das Verwaltungshandeln einzupflegen und die
Umsetzung sukzessive voranzutreiben.

Politischer Grundsatzbeschluss

Voraussetzung fiir die Umsetzung des Handlungskonzeptes ist der Beschluss
der Ratsversammlung, mit dem die Verwaltung einen Handlungsauftrag erhdlt.
Im Anschluss an den Grundsatzbeschluss folgt die Konkretisierung und Um-
setzung der MaBnahmen. Damit kénnen weitere Planungsschritte initiiert, Ab-
stimmungen mit handelnden Akteuren getatigt und kleinteilige Umsetzungen
vorbereitet werden. Eine weitere Diskussion in den politischen Gremien der
Stadt Neuminster und finale Abwdgung z. B. im Rahmen von Interessenkon-
flikten sowie insbesondere bei umfangreichen MaBnahmen, ist laufender Be-
standteil der MaBnahmenbearbeitungs- und Realisierungsphase. Zur Umset-
zung aller MaBnahmen, die nicht Bestandteil des Verwaltungshandelns sind,
sind weitere Beschliisse der politischen Gremien erforderlich.

Finanz- und Personalressourcen

Die Stadt Neumiinster kann das ambitionierte Handlungsprogramm des Mas-
terplans nicht ohne finanzielle Unterstiitzung umsetzen. Jedoch sind aktuell,
mit Stand 2022/23, vor dem Hintergrund des zunehmenden politischen und
gesellschaftlichen Bewusstseins fiir Klimaschutz und umweltfreundliche Mobi-
litat sowie der Problematik verkehrlicher Emissionen in stadtischen Raumen,
die Rahmenbedingungen des Bundes bzw. des Landes zur finanziellen Unter-
stitzung vergleichsweise glinstig. Dies kann eine Chance sein, in den kom-
menden Jahren die Realisierung vieler MaBnahmen einzuleiten oder sich

bereits qualifizierte Fachkonzepte férdern zu lassen. Insbesondere Vorhaben
in den Handlungsbereichen der Nahmobilitdt, MaBnahmen aus dem Bereich
der Digitalisierung im Verkehr sowie MaBnahmen, die im Besonderen der Luft-
reinhaltung und dem Larmschutz dienen, werden derzeit in vielen Fallen ge-
fordert. Die Forderlandschaft fir MaBnahmen, die dem Klima- und Umwelt-
schutz dienen, ist aktuell vielschichtig. Mit weiteren starken regionalen Part-
nern kénnen auch Verbesserungen bspw. im OPNV realisiert werden. Weiter-
hin empfiehlt es sich zu beobachten und zu priifen, ob MaBnahmen im Rahmen
von Forschungs- oder Pilotprojekten getestet oder umgesetzt werden kénnen.
Kleinere verkehrliche MaBnahmen oder einzelne MaBnahmenbausteine kon-
nen auch Uber Stadtebauférdermittel eingebracht werden. Diese (lokalen)
MaBnahmen kdnnen beispielsweise in Integrierte Stadt(teil)entwicklungskon-
zepte aufgenommen werden. Dariiber hinaus kénnen MaBnahmen aus dem
Verkehrsbereich auch aus Férderprogrammen mit unterschiedlichen, breiteren
Inhalten und Querschnittsthemen umgesetzt werden (z. B. aus den Bereichen
Smart City und Digitalisierung, Wirtschaft, Innenstadt- und Quartiersmanage-
ment, EU-Foérderprogramme wie EFRE). Es bleibt so festzuhalten, dass die
Forderlandschaft zum gegenwartigen Zeitpunkt vielfaltig und finanziell gut
aufgestellt ist, jedoch insbesondere auf investive, weniger auf konsumtive
MaBnahmen (also die Finanzierung des laufenden Betriebs [bspw. im OPNV]
bzw. des Unterhalts von Infrastrukturen) abzielt. Zur Umsetzung der MaBnah-
men sind zudem zusatzliche personelle Kapazitaten bei der Stadt Neumlinster
erforderlich. Diese personellen Kapazitdten sind einerseits zum Teil als eigen-
standige MaBnahme benannt (z. B. Stelle eines/einer Mabilitdtsmanagers/in),
andererseits muss die fortlaufende Umsetzung, Koordinierung und Evaluie-
rung des Masterplans an sich mit entsprechendem Personalaufwand einkalku-
liert werden. Eine zentrale Ansprechperson in der Verwaltung ist aus Sicht der
Gutachter empfehlenswert. Diese ist geeignet, um zentral und nachhaltig die
strategische Mobilitatsplanung zu koordinieren und in der Fachverwaltung zu
streuen und zu vermitteln, bspw. gegeniiber den verschiedenen Amtern. Die
zentrale Ansprechperson fungiert als Sprachrohr nach innen und auBen.
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Vorhaben und Entwicklungen sollten transparent gegeniber Bevélkerung und
Politik dargestellt werden.

7.2 Monitoring und Evaluation

Mit dem Masterplan Mobilitat der Stadt Neumdiinster sind die verkehrspoliti-
schen Ziele fiir die kommenden Jahre gesetzt. Das Handlungskonzept beinhal-
tet neben kurzfristigen MaBnahmen auch programmatische Ansatze sowie
MaBnahmen, die durch weiteren Planungsaufwand verfeinert werden missen.
Die MaBnahmen und der Zielerreichungsgrad sowie die daraus abgeleiteten
Handlungsstrategien werden kontinuierlich gemessen bzw. Uberpriift.

Im Rahmen der Evaluation werden Umsetzungsfortschritte beschrieben und
die Wirkungen der umgesetzten MaBnahmen beurteilt. Der Masterplan ist nicht
als abgeschlossenes Werk zu betrachten, sondern wird kontinuierlich Gberpriift
und an die jeweils bestehenden Erfordernisse angepasst.

Zusammenhange und Auswirkungen von EinzelmaBnahmen und Planungspro-
zessen auf- und untereinander sind sehr komplex. Aufgrund sich verandernder
Rahmenbedingungen (z.B. Energiekosten, Pkw-Besitz oder Bevélkerungsent-
wicklung) ist die wirksame Realisierung eines langfristig angelegten Hand-
lungskonzepts keineswegs von vornherein garantiert, da verkehrs-relevante
MaBnahmen stets im Kontext zu gesellschaftlichen und sozialen sowie 6kono-
mischen und umweltbedingten Rahmenbedingungen betrachtet werden miis-
sen.

Damit bei der Umsetzung des Masterplans nachgesteuert werden kann ist eine
kontinuierliche Prozessevaluation wichtig. Sie gliedert sich in eine Umset-
zungsanalyse sowie die Wirkungsanalyse. Die Umsetzungsanalyse erfolgt lau-
fend. Fir das Monitoring sollte mindestens eine jahrliche Abfrage in den Fach-
bereichen zu den MaBnahmenstanden erfolgen. Die im Rahmen der Evaluation
gewonnenen Informationen werden dokumentiert, systematisch aufbereitet,
anhand der zum Zeitpunkt geltenden Rahmenbedingungen (z.B. rechtliche
Grundsatze, Novellierungen von Regelwerken, aktualisierten lbergeordneten

Zielwerten) eingeordnet sowie kommuniziert. Auf Basis dessen kénnen u. a.
Aussagen zu ergriffenen Umsetzungsschritten, zu Wirkungen und mdoglichen
Tendenzen sowie zu abweichenden bzw. nicht erwarteten Wirkungen festge-
halten und potenzieller Nachsteuerungsbedarf identifiziert werden. Die Ergeb-
nisse sollten dann stets in einem Monitoringbericht zusammengefasst werden.
Der Monitoringbericht wird regelmaBig vorgestellt, so dass auch ein politisches
Nachsteuern jederzeit mdglich ist. Die Umsetzungsanalyse wertet aus, wie
viele MaBnahmen bereits umgesetzt wurden bzw. sich in Planung befinden.
Auch vor dem Hintergrund von Erkenntnissen aus der Evaluation von Einzel-
maBnahmen und Projekten werden Erfolge und Schwierigkeiten bzw. Hemm-
nisse in der Umsetzung dokumentiert. Daraus kénnen erste Konsequenzen fiir
die weitere Umsetzung erfolgen. Die Auswertung des Umsetzungsfortschritts
sollte in engen Abstdnden alle zwei bis drei Jahre erfolgen und mit einem Um-
setzungsbericht in Politik und Offentlichkeit kommuniziert werden.

Eine gréBere Uberpriifung soll nach ungefahr zwei bis drei Jahren erfolgen,
um ein rechtzeitiges Nachsteuern zu ermdglichen. Hierbei soll neben der Eva-
luation der Umsetzung eine Wirksamkeitsanalyse stattfinden. Dafiir sind Indi-
katoren notwendig, um Uberpriifen zu kdnnen, welche Wirkungen die MaB-
nahmen auf die gesetzten Ziele haben (,Zielmonitoring™). In der folgenden
Darstellung sind mégliche Indikatoren vorgestellt:

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

@ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

ENTWURF 89



Masterplan Neumnster

I Endbericht

Sichere, bedarfs-
gerechte und at-
traktive Mobilitat
fir alle

Erreichbarkeit
des Oberzent-
rums Neumiinster
erhalten und
starken

Neumiinster bie-
tet bis 2035 kli-
maneutrale Mobi-
[1¢:14

Stadt- und Stra-
Benrdaume le-
benswert, sicher
und fair gestalten

Neumiinsters
Stadtteilstruktu-
ren durch Forde-
rung der Nahmo-
bilitat starken

 Verkehrsunfalle, Schwerverletzte/ Tote

+ Anzahl der jahrlich hergestellten Bordsteinabsenkungen

+ Anzahl der Kreuzungen/Einmiindungen und Ubergéngen
mit taktilen Elementen

« Anteil barrierefreier Bushaltestellen

+ Kontinuierliche Reduktion der getéteten und schwerver-
letzten Verkehrsteilnehmenden auf 0

7  Auftakt in die Umsetzung ‘q Neuminster

Neumiinster wird

- Reisezeiten OV/Rad in die Nachbarkommunen

« Entwicklung Fahrgastzahlen im OPNV (insb. Pendelnde)

+ Entwicklung der baulichen Kilometer im regionalen Rad-
wegenetz

* Besitzquote Pedelec

+ Modal-Split-Anteile bei Wegen zw. 5-10 & >10 km Lange

+ Anteil der Nahmobilitat am Modal Split bei Wegen unter 2
und unter 5 km Lange

« Zufriedenheit mit Wohn- und Mobilitdtssituation in Neu-
miinster bzw. den Quartieren

« Anteil Blrger/innen mit Nahversorgung in fuBlaufiger Ent-
fernung

 Verkehrsunfalle, Schwerverletzte/ Tote

+ Kontinuierliche Reduktion der gettteten und schwerver-
letzten Verkehrsteilnehmenden auf 0

+ Entwicklung der durch Verkehr verursachten Emissionen
im Stadtgebiet (inkl. Larmanalysen)

» Anzahl umgewidmeter Parkplatze oder entsiegelter Fla-
chen zugunsten der Aufenthaltsqualitat etc.

« Anteil Birger/innen mit Nahversorgung in fuBlaufiger Ent-
fernung

« Zufriedenheit mit Wohn- und Mobilitdtssituation in Neu-
miinster bzw. den Quartieren

» Anzahl der MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung in Quar-
tieren, umgestalteten Quartierspldtzen, etablierten Begeg-
nungsraumen etc.

» Modal Split-Anteile bei Wegen zwischen 3 und 5 km Lange
I e« Reisezeitvergleiche aus allen Stadtteilzentren ins Zentrum
(unterschieden zwischen den Verkehrsmitteln)

Das Zielmonitoring erfolgt je nach Indikator in unterschiedlichen Rhythmen,
da nicht jedes Jahr fiir alle Indikatoren eine Aktualisierung vorgenommen wer-
den kann, weil sich die Indikatoren aus drei unterschiedlichen methodischen
Séulen ergeben:

e Haushaltsbefragungen, die (iber die Teilnahme an der SrV-Befra-
gung alle 5 Jahre gegeben sind (Modal Split, Verkehrsleistung, Mobi-
litdtsverhalten, Bekanntheit/Offenheit fiir neue Mobilitdtsangebote)

¢ Verkehrserhebungen (Zdhlungen, Dauerzahlistellen an wichtigen
Querschnitten)

e Befragungen von Verkehrsteilnehmenden (Radfahrende, ZufuB-
gehende, Schulen, OPNV-Fahrgéste)

e Statistiken und Messungen

> Nachfragezahlen (OPNV-Abos, Lastenradsharing, Carsharing)

> Auslastung (Radabstellanlagen, insb. an Bushaltestellen und an
den Bahnhdofen)

» Messungen (Verkehrsflussmessungen, Fahrzeitanalysen, Plinkt-
lichkeitsanalysen, Tempoliberwachung, Luftschadstoffe)

> Statistiken (Unfallstatistik, Strukturdaten [Einwohner- und Ar-
beitsplatzentwicklung], Pendlerstatistiken)

Die Mobilitatserhebung sollte in einem Fiinf-Jahres-Rhythmus erfolgen, sodass
das Verkehrsverhalten (Modal Split, Wegeaufkommen, Verkehrsleistung, etc.)
zukinftig regelmaBiger gemonitort werden kann.
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Entsprechend der Dokumentation der Selbstverwaltung zur Umsetzung von
Beschliissen im Rahmen des ISEK soll die regelmaBige Bilanzierung des Status'
der Umsetzung der MaBnahmen des Masterplans erfolgen (anhand der Kate-
gorien ,MaBnahme umgesetzt", ,MaBnahme in Planung/Vorbereitung®, ,MaB-
nahme noch nicht umgesetzt", ,MaBnahme zuriickgestellt/verworfen™).

Zusammengefasste Evaluationsempfehlungen

Neben einer kommunikativen Begleitung der Umsetzung des Handlungskon-
zepts ist auch die Evaluation des Masterplans von Bedeutung. Dementspre-
chend wird fiir die Umsetzungsphase empfohlen, den Fortschritt der Umset-
zung sowie die MaBnahmenwirkung kontinuierlich zu evaluieren. So soll der
Erreichungsgrad der gesetzten Ziele Uberprift werden, um gegebenenfalls
nachjustieren (wurden die Ziele erreicht? Ja/Nein) und auch den Masterplan
Mobilitat anpassen/fortschreiben zu kénnen. Das Konzept sollte vor diesem
Hintergrund nicht als abgeschlossenes Planwerk betrachtet, sondern entspre-
chend als anpassbar und erweiterbar gehandhabt werden. Dazu sollte in re-
gelmaBigen Absténden bestenfalls sowohl der Umsetzungsstatus als auch die
Effekte des Masterplans erhoben und gemessen werden. Dies funktioniert bei-
spielsweise anhand der Erhebung und Auswertung von Daten. Sofern diese
nicht laufend vorliegen, kann hier ein gewisser Erhebungsaufwand entstehen.
Daher ist eine aufwéndigere Evaluation turnusmaBig, etwa alle finf Jahre zu
empfehlen.

Die beispielhaft vorgeschlagenen Indikatoren sind nicht als feststehend oder
abschlieBend zu bewerten, sondern sollen einen Eindruck vermitteln, welche
Moglichkeiten es gibt, den Fortschritt der Zielerreichung und damit die Umset-
zung des Masterplans qualitativ sowie teilweise auch quantitativ zu Gberpri-
fen. Die Erhebung der einzelnen Indikatoren ist mit unterschiedlichem Auf-
wand verbunden. Grundsatzlich ist trotzdem zu empfehlen, im Umsetzungs-
zeitraum von 10 bis 15 Jahren letztlich ausgewahlte Indikatoren alle zwei bis
drei Jahre zu erheben, um die Entwicklungstendenzen beobachten zu kénnen
und méglicherweise ungewtinschten Aspekten entgegensteuern zu kénnen.

Folgende Darstellung zeigt ein schematisches Vorgehen der Evaluation.

Abbildung 35: Evaluationsprozess
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Es ist zu beachten, dass fiir den Evaluierungsprozess entsprechende Ressour-
cen in personeller wie auch finanzieller Hinsicht bereitgestellt werden miissen,
um ein regelmaBiges und belastbares Controlling zu gewahrleisten.
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7.3 Zusammenfassende Bewertung der MaBBnahmen und Hand-
lungsansitze

Wie eingangs dieses Kapitels beschrieben, ist die Mischung der MaBnahmen
zwar vielfaltig, hat jedoch aufgrund der Zielsetzungen dieses Masterplans die
deutliche Verbesserung der Bedingungen der umweltfreundlichen Verkehrs-
trager als Kern. Daher ist auch nochmal der Riickblick auf das gesetzte Leitbild
wichtig, um ein zusammenfassendes Bild der gutachterlichen Vorschlage zur
Priorisierung zu liefern.

Im Handlungskonzept priorisiert sind somit MaBnahmen, die vorrangig der
Starkung des Umweltverbunds sowie der im Leitbild formulierten Ziele dienen.
Ein Fokus liegt dabei im Sinne des Leitbildes 7air und riicksichtsvoll sowie sicher
und entspannt unterwegs zu sein auf den Personen, die einen vergleichsweise
hoheren Schutz benétigen. Um dies zu erreichen ist die Pflege und Sanierung
der vorhandenen Geh- und Radwege daher neben der Neuerrichtung von
(Rad-)Wegeinfrastruktur und sicheren Querungsméglichkeiten unabdingbar.
Neben straBenbegleitenden Radwegen steht hier auch die starkere Einbezie-
hung von FahrradstraBen als neues Element in Neumiinster zur Verfiigung.
Viele kleinteilige MaBnahmen, insbesondere jene, die einen deutlichen Quali-
tatssprung im Rad- und FuBwegenetz anstreben, kénnen in den Stadtteilen
die Nahmobilitdt verbessern. Um diesen Ansatzen einen stérkeren Rahmen zu
geben, soll auch eine deutlich héhere Verkehrsberuhigung in den Quartieren
angestrebt werden — zentral ist dabei die generelle Verringerung der Kfz-Ver-
kehr, insbesondere aber der quartiersfremden Durchgangsverkehre. Ziel ist
neben den bereits genannten hier eine Aufwertung der Quartiere.

Da die lokalen (und kleinrdumigen) MaBnahmen zur Férderung der Nahmobi-
litat aber alleine nicht reichen werden, muss auch die Stadtentwicklung die
Quartiere und Stadtteile wieder starker in den Blickpunkt nehmen. Das Zu-
sammendenken von Stadtplanung und Verkehr erméglicht erst, dass Struktu-
ren (wie z.B. solche der Nahversorgung) vorhanden sind, um das ZufuBgehen
und Radfahren starker als bislang in den Alltag integrieren zu kénnen.

Mobilitat findet zudem nicht nur lokal statt, sondern erfolgt auch (ber langere
Strecken. So sollen die MaBnahmen des Radverkehrs auch durch ein sinnvolles
stadtweites Netz implementiert werden und den Radverkehr auch im Reise-
zeitvergleich mit dem Pkw zwischen den Stadtteilen sowie von den Stadtteilen
in die Innenstadt konkurrenzfdhiger zu machen.

Fokus Innenstadt: Durch die MaBnahmen des Masterplans soll diese besser
und effizienter erreicht und durch bewusste Steuerung (Verkehrslenkung,
Parkraummanagement sowie auBerhalb der Innenstadt auch das Lkw-Fiih-
rungsnetz) attraktiver fiir den Rad- und FuBverkehr werden, jedoch weiterhin
fur den Individualverkehr erreichbar sein. Der Privat-Pkw wird weiterhin eine
Rolle in Neumlnster spielen, gleichwohl umweltfreundlicher und vertraglicher
abgewickelt werden. Der Individualverkehr kann durch die konsequente For-
derung alternativer Antriebe ein neues Gesicht erhalten und stadtvertraglicher
ausgestaltet sein. Deutlich muss hierbei jedoch auch sein, dass selbst eine
reine emissionsarme Fahrzeudflotte (privat und 6ffentlich) nur Teile der ge-
setzten Ziele erreicht und noch immer Platz im 6ffentlichen Raum benétigt.
Unabdingbar ist daher ein attraktiver, flexibler und alternativer Mobilitatsmix.

Der Mobilitédtsmix soll aber nicht nur mit Blick auf die klassischen Verkehrsmit-
tel FuB & Rad erhoht werden: ein Fahrradverleihsystem soll zukiinftig auch
spontane Systemwechsel ermdglichen, gebilindelt werden sollen die verschie-
denen Systeme (hier vor allem OPNV & Radverkehr) an neu zu errichteten
Mobilitatsstationen.

Mobilstationen sollen in Zukunft auch regionale Umsteigepunkte darstellen,
denn generell soll durch das Set an MaBnahmen die Verbindung zwischen
Neumdtinster und dem Umland gestarkt werden. Neben infrastrukturellen Ver-
besserungen gilt es hier auch, etwa durch ein dauerhaft eingerichtetes Stadt-
Umland-Forum, den Austausch in Planung und Ideenentwicklung zu versteti-
gen.

Damit durch das Handlungskonzept auch die Leitbilder innovativ, umwelt- und
klimafreundlich stérker forciert werden, ist jedoch wie bereits erwahnt ein
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neuer Weg im Management des Mobilitdtsgeschehens notwendig. Stadtisches,
betriebliches und schulisches Mobilitdétsmanagement sollen zukiinftig starker
umweltfreundliche Mobilitdt in den Alltag integrieren. Das Handlungskonzept
soll dafiir die Weichen stellen.

Ausblick: Wie gelingt die Verkehrswende mithilfe des Masterplans?

Das vorige Kapitel skizziert in Kurzform, welche wesentlichen Handlungsan-
satze durch den Masterplan auf die gesetzten Ziele aus Klima, Mobilitatswende
& Aufenthaltsqualitat einzahlen sollen. Jeder Handlungsansatz ist prinzipiell
notwendig und auch die Intensitat der Weiterentwicklung zu konkreten Um-
setzungsmaBnahmen wird entscheidend fiir die Zielerreichung sein. Daher
kénnen auch nicht alle Handlungsansatze nacheinander abgearbeitet werden,
sondern muissen stetig gemeinsam gedacht und auch implementiert werden.
Dazu zahlen auch die grundlegende Frage, die durch den Masterplan adres-
siert werden sollen: Mut zur Umverteilung von Flachen zur faireren Ausgestal-
tung des 6ffentlichen Raums und eine stetige Begleitung der Offentlichkeit
beim Erarbeitungsprozess sowie die stetige Evaluation.

Mit einem Grundsatzbeschluss der Ratsversammlung zum Masterplan Mobilitét
ist die Arbeit an der Mobilitatswende in Neumdiinster bei weitem nicht getan.
Es ist nur der erste Schritt hin zu einer in ihrer Mobilitéat und Lebensqualitat
gestarkten Stadt. Der politische Beschluss markiert jedoch den Startpunkt zur
Umsetzung des Masterplans. Die konzeptionierten Handlungsansatze und
Strategien miissen durch die Verwaltung in den kommenden Jahren, in Zu-
sammenarbeit mit den politischen Gremien sowie der Stadtgesellschaft, vo-
rangetrieben werden, um die gesetzten Ziele zu erreichen. Dazu wird empfoh-
len den begleitenden Projektbeirat weiterhin aufrecht zu erhalten und im Zu-
sammenhang mit der Umsetzung des Masterplans regelmaBig zu beteiligen.
Neben der verwaltungsinternen Kommunikation zur Umsetzung des Mobilitats-
konzepts bedarf es auch einer regelmaBigen Abstimmung mit den umliegen-
den Kommunen, um auch die Stadtgrenzen-iberschreitende Mobilitat mit al-
ternativen Verkehrsmitteln zu starken und die jeweilige Infrastruktur entspre-
chend auf- bzw. auszubauen. Eine dahingehende Kommunikations- bzw. Ab-
stimmungsstruktur sollte sowohl auf Ebene der Verwaltung als auch auf poli-
tischer Ebene eingerichtet und mit regelmaBigen Terminen aufrechterhalten
werden.
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8 Anhang
8.1 Raumliche Lage des Untersuchungsraums

Neumiinster ist eine kreisfreie Stadt mit 79.905 Einwohner*innen (Stand
31.12.2020) und liegt in der Mitte Schleswig-Holsteins etwa 30km von Kiel und
60km von Hamburg entfernt an der Bundesautobahn A7. Es grenzt an die
Kreise Rendsburg-Eckernférde und PIon im Norden sowie den Kreis Segeberg
im Siiden. Neumdinster gehort zur Metropolregion Hamburg.

Abbildung 36: Lage Neumiinsters

Flensburg

- @Neumiinster
Libeck

Hamburg
® ’

Quelle: Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende (www.openstreetmap.orqg)

In alle Himmelsrichtungen bestehen Verbindungen mit dem Schienenperso-
nenfern- oder -nahverkehr (SPNV) sowie mit dem Pkw (iber Bundesfernstra-
Ben. In Nord-Sid-Richtung liegt Neumiinster an der Bundesautobahn A7
(Hamburg-Flensburg/A215 Kiel). In West-Ost-Richtung durchquert die Bun-
desstraBe B430 die Stadt mittig. Weiter sidlich fihrt die B205 durch die Stadt-
teile Gadeland und Wittorf in ihrer Funktion als VerbindungsstraBe zwischen
der A7 und der A21. Dariiber hinaus fiihren mehrere Landes- und Kreisstraen
durch bzw. nach Neumiinster. Die L323 bildet zusammen mit der B430 einen
Ring um die Stadtmitte.

Abbildung 37: Klassifiziertes StraBennetz Neumiinster
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Neumdinster ist auBerdem ein wichtiger Knotenpunkt im Bahnverkehr. Die Li-
nien RE7 und RE70 von Hamburg nach Kiel bzw. Flensburg treffen hier auf die
Linie RB63 nach Bliisum und die Linie RB82 nach Bad Segeberg/ Bad Oldesloe.
AuBerdem ist Neumiinster Endhaltestelle der AKN Al von Hamburg-Eidelstedt.
Und schlieBlich liegt Neumiinster auf den Fernverkehrsstrecken von Kiel tber
Hamburg bis nach Basel (Linie 20) oder Minchen (Linie 25).

Abbildung 38: Liniennetzplan NAH-SH
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@ Neumdnster

Die Bevolkerungsentwicklung in Neumiinster seit dem Jahr 2008 ist relativ
konstant. Es ist bloB ein leichter Anstieg von ca. 3.000 Personen zu verzeich-
nen. Wobei im Jahr 2019 mit knapp Uber 80.000 die hdchste Einwohnerzahl
verzeichnet wurde.

Abbildung 39: Bevoélkerungsentwicklung Neumiinsters von 2008-2020
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Quelle: Daten: © Statistische Amter des Bundes und der Lénder, Deutschland, 2022

Die naturliche Bevdlkerungsbewegung ist insgesamt riicklaufig, d.h. es sterben
in Neumiinster mehr Personen als geboren werden. Doch aufgrund leichter
Wanderungsgewinne lasst sich diese Entwicklung auffangen, so dass die Be-
volkerungsentwicklung insgesamt nicht rucklaufig ist (vgl. Abbildung 40 und
Abbildung 41). Der starke Anstieg der Zu- und Fortzlige in den Jahren 2014
bis 2016 ist auf die Fliichtlingswelle aus Syrien, dem Irak und Afghanistan
zuriickzufihren.
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Abbildung 40: Natiirliche Bevolkerungsentwicklung Neumiinsters von 2008-2020
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Quelle: Daten: © Statistische Amter des Bundes und der Lénder, Deutschland, 2022

@ NeUminster

Abbildung 41: Wanderungsbewegungen iiber die Gemeindegrenzen Neumiinsters von
2008-2020
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Quelle: Daten: © Statistische Amter des Bundes und der Lénder, Deutschland, 2022

Eine Differenzierung der Wanderungsbewegungen im Jahr 2020 nach Alters-
gruppen zeigt, dass vor allem die 30- bis 49-]Jahrigen am mobilsten sind, ge-
folgt von der Gruppe der 18- bis 24-Jahrigen — dies gleichermaBen in den
Fortziigen aus wie auch den Zuziigen nach Neumiinster. Im Alter der Gber 65-
Jahrigen ist die Zahl der Umziehenden zwar sehr viel geringer, jedoch tiber-
wiegen in dieser Altersgruppe vor allem die Zuziige nach Neumiinster denen
der Fortziige.
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Abbildung 42: Wanderungsbewegungen in Neumiinster im Jahr 2020 nach Alters-
gruppen
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Quelle: Daten: © Statistische Amter des Bundes und der Lénder, Deutschland, 2022

Die Alterspyramide (vgl. Abbildung 43) zeigt, dass der Anteil der Uber 65-
Jahrigen in Neumiinster tatsachlich der gréBte ist. Dies hat nattirlich auch mit
dem generellen Phianomen der Uberalterung zu tun und ist nicht nur in
Neumiinster auffallig.
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Abbildung 43: Bevolkerungspyramide Neumiinster 2020
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Neumiinster besteht aus den neun Stadtteilen Einfeld, Gartenstadt und
Tungendorf im Norden, Bocklersiedlung-Bugenhagen, Faldera, Stadtmitte und
Brachenfeld-Ruthenberg in der Mitte sowie Wittorf und Gadeland im Siiden.

Die Bevolkerungsdichtekarte auf der folgenden Seite zeigt, dass die meisten
Gebiete mit einer Einwohnerdichte von mehr als 100 Einwohner*innen je Hek-
tar in der Mitte Neumiinsters zu finden sind und hier vor allem in den Stadt-
teilen Stadtmitte und Bdcklersiedlung-Bugenhagen. Aber auch im Stadtteil
Brachenfeld-Ruthenberg und im 6stlichsten Teil des Stadtteils Faldera gibt es
einige Siedlungen mit Mehrfamilienhdusern und dementsprechend hoheren
Einwohnerdichten. In den Ubrigen Gebieten Neumdinsters dominieren meist
Ein- bis Zweifamilienhduser.
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Abbildung 44: Bevilkerungsdichtekarte
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8.2 Stadt-Umland-Mobilitat

Aufgrund seiner zentralen Lage und seiner Eigenschaft als Verkehrsknoten-
punkt ist Neumdinster ein bedeutendes Wirtschaftszentrum.

Untenstehendes Diagramm verdeutlicht Neumiinsters Funktion als Wirtschaft-
szentrum. Die Zahl der Einpendelnden nach Neumdiinster ist fast doppelt so
hoch wie die Zahl der Auspendelnden. Seit 2007 hat sich die Zahl der Einpend-
ler*innen von rund 15.000 auf 23.000 erhéht — die der Auspendler*innen von
8.000 auf ca. 12.000.

Abbildung 45: Ein- und Auspendler Neumiinsters von 2007-2021
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Quelle: Daten: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit

Insgesamt gab es im Jahr 2021 ca. 42.000 sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigte am Arbeitsort Neumiinster (s. Abbildung 46), wobei die Zahl der
Binnenpendler*innen geringer ist als die Zahl der Einpendler*innen und

auBerdem seit 2007 weniger stark — namlich um ca. 25% auf etwa 18.500 im
Jahr 2021 — angestiegen ist.

Abbildung 46: Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte am Arbeitsort Neumiinster
(Einpendler + Binnenpendler)
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Abbildung 47 stellt die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am
Wohnort Neumlinster dar. Die Gesamtzahl lag im Jahr 2021 bei ca. 30.000
Beschaftigten und ist seit 2007 um ca. 30% angestiegen. Nur im Jahr 2020
gab es eine kurze Stagnation, was aber wahrscheinlich mit den Auswirkungen
der Covid-19-Pandemie zusammenhangt.

Die meisten der insgesamt 11.676 Auspendelnden Neumlinsters arbeiteten im
Jahr 2020 in Kiel (2.103 Auspendelnde) und Hamburg (1.612 Auspendelnde),
gefolgt von Kaltenkirchen (529 Auspendelnde), Bordesholm (368 Auspen-
delnde) und Bad Bramstedt (290 Auspendelnde).
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Abbildung 47: Sozialversicherungspflichtig Beschiaftigte am Wohnort Neumiinster
(Auspendler + Binnenpendler)
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Die Wohnorte der Einpendelnden liegen zu einem groBen Teil in direkter Nach-
barschaft zu Neumiinster. Zwar liegt an erster Stelle auch hier Kiel mit 1.984
Personen, die im Jahr 2020 téglich nach Neumdinster einpendelten, doch an
zweiter Stelle liegt bereits die Nachbargemeinde Boostedt mit 786 Einpendeln-
den. Hamburg liegt erst an dritter Stelle mit 757 Einpendelnden. Auch die Ge-
meinden Nortorf (470 Einpendelnde), Boneblittel (459 Einpendelnde), Wasbek
(441 Einpendelnde) und Padenstedt (416 Einpendelnde) sind bevorzugte
Wohnorte der in Neumdiinster sozialversicherungspflichtig Beschaftigten.
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Abbildung 48: Arbeitsorte der Auspendelnden Neumiinsters im Jahr 2020 (ab 30 Auspendelnde)
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Abbildung 49: Einpendelnde nach Neumiinster im Jahr 2020
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8.3 Mobilitatskennzahlen und Mobilitatsverhalten

Entsprechend dem Bundestrend hat auch in Neumdinster der Kfz- und Pkw-
Bestand in den letzten Jahren stetig zugenommen (vgl. Abbildung 50).

Abbildung 50: Entwicklung des Kfz-Bestandes der Stadt Neumiinster seit 2008

Entwicklung des Kfz- und Pkw-Bestandes
der Stadt Neumiinster seit 2008
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Quelle: eigene Darstellung nach Daten des Kraftfahrt-Bundesamtes'”

Die Stadt Neuminster nimmt regelmdBig an der Befragung ,Mobilitat in Stad-
ten" (SrV) teil. Daher folgen an dieser Stelle erganzend zu den Aussagen in
Kapitel 3 weitere Kennzahlen und Informationen zum Mobilitatsverhalten der
Neumdinsteranerinnen und Neumiinsteraner.

Die Betrachtung der Mobilitdtskennzahlen aus der SrV-Befragung zeigt, dass
Neumiinster im Vergleich zu anderen Stadten der gleichen GréBenordnung

17 © Kraftfahrt-Bundesamt — Flensburg: Fahrzeugzulassungen (FZ) der entsprechenden Jahre,
Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0

18 grv-stadtevergleich 2018

q Stadt .
Neumunster

einen hohen Kfz-Verkehrsanteil und einen sehr niedrigen OV-Anteil am Modal
Split aufweist. Auch die Zahl der privaten Pkw/ Dienstwagen pro Haushalt ist
mit 1,2 in Neumlinster vergleichsweise hoch. Zum Vergleich: Der Wert fiir die
Privat-/Dienst-Pkw pro Haushalt liegt fiir die SrV-Stadtegruppe ,Oberzentrum
bis unter 500.000 EW flach" bei 0.94.'8 Gegentiber der SrV-Erhebung 2013
konnte fiir Neumdinster zudem ein weiterer Anstieg der privaten Pkw/Dienst-
wagen von 1,1, auf 1,2 pro Haushalt in 2018 beobachtet werden. Dies hat
auch Auswirkungen auf den ruhenden Verkehr, da die Fahrzeuge nicht immer
auf privaten Grundstiicken, sondern vielmehr im &ffentlichen StraBenraum ab-
gestellt werden.'®

Es folgen weitere Mobilitdtskennzahlen aus der SrV-Befragung 2018:

Abbildung 51: Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsaufkommen (SrV 2018)
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Quelle: Mobilitatsstreckbrief fiir Neumdnster der SrV 2018%°

19 ygl. auch Mobilitatssteckbriefe fiir Neumiinster 2013 und 2018, Abbildung 15 und FuBnote 18

20 Ty Dresden: System reprasentativer Verkehrsbefragungen ,Mobilitét in Stadten 2018", Mobili-
tatssteckbrief fir Neumiinster, S. 4, Nov. 2019
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Verkehrsmittelwahl und Weglange nach Wegzweck*
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*Hinweis: Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck der vorangegangenen Aktivitit zugeordnet.

Quelle: Mobilitétsstreckbrief fiir Neumdinster der SrV 2018
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Abbildung 52: Verkehrsmittelverfiigbarkeit und OV-Zeitkarte (Srv 2018)

Verflgbarkeit von Verkehrsmitteln und OV-Zeitkarte am Stichtag nach Geschlecht
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Quelle: Mobilitétsstreckbrief fiir Neumdinster der SrV 2018%

Abbildung 53: Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen (SrV 2018)
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21 ebenda, S. 4 23 ebenda, S. 3
22 ependa, S. 4 24 ehenda, S. 5
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8.4 Verkehrssicherheit
Unfallanalyse in Neumiinster

Zur Analyse des Unfallgeschehens wurden fiir die Jahre 2016 - 2020 die Daten
des Unfallatlas des Statistischen Bundesamts ausgewertet. Der Unfallatlas
fuhrt alle Unfalle mit Personenschaden in den genannten Zeitraumen auf. Die
Auswertung des Unfallatlas fiir Neumiinster ergibt zwischen 2016 und 2020
insgesamt 1.737 Unfélle innerhalb des Stadtgebiets (ausgenommen sind Un-
falle auf der A7 und auf der autobahnahnlichen BundesstraBe B205). Die
hochste Zahl von lber 382 Unfallen gab es dabei im Jahr 2016. Insgesamt
wurden im oben genannten Zeitraum bei 1.493 Unfallen Personen leicht ver-
letzt, bei 238 Unfallen Personen schwer verletzt und es gab in den 5 betrach-
teten Jahren bei sechs Unfallen mindestens einen Getéteten (vgl. Abbildung
54).

Abbildung 54: Unfédlle in Neumiinster der Jahre 2016 - 2020 mit...
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Quelle: Unfallatlas, Statistisches Bundesamt, efgene Auswertungen
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Abbildung 55 zeigt, dass die meisten Unfdlle in den Begegnungsfallen zwi-
schen zwei Pkws/GKfzs oder als Alleinunfall in dieser Gruppe passieren. Gkfz
bezeichnet die Unfdlle, bei denen mindestens ein Lastkraftwagen mit einem
Gesamtgewicht von Gber 3,5 t beteiligt war. Aber auch die Begegnungssitua-
tion zwischen Radfahrenden und dem Kfz-Verkehr fiihrt zu einer groen Zahl
an Unfallen im Stadtgebiet Neumiinsters. Dieser Begegnungsfall ist mit knapp
550 Unfallen zwischen 2016 und 2020 die zweitgroBte Kategorie.

Abbildung 55: Unfalle der Jahre 2016 - 2020 in Neumiinster nach Beteiligungsarten
(differenziert nach Schwere)
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Quelle: Unfallatias, Statistisches Bundesamt, eigene Auswertungen
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Abbildung 56: Anteil der Unfdlle (2016 — 2020) in Neumiinster nach Unfalltyp
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22%
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Quelle: Unfallatias, Statistisches Bundesamt, eigene Auswertungen

Die Situation, bei der die meisten Unfélle passieren, ist, wenn wartepflichtige
Fahrzeuge in eine StraBe einbiegen bzw. diese kreuzen und es dort zu einem
Konflikt mit einem vorfahrtsberechtigten Fahrzeug kommt. In den Jahren 2016
— 2020 geschahen im Stadtgebiet Neumdinsters insgesamt 529 sogenannter
Einbiegen- / Kreuzen-Unfélle, das sind 31% aller Unfalle (vgl. hierzu Abbildung
56). Bei Abbiege-Unfdllen kommt das Fahrzeug von einer (bergeordneten
StraBe und fahrt in eine untergeordnete StraBe. Auch diese Unfallsituation ist
in Neuminster mit 389 Unfallen in dem Zeitraum sehr haufig (22% aller Un-
félle). Beide Typen betreffen vor allem Kreuzungen, Einmiindungen sowie Ein-
und Ausfahrten. Zusammen ergeben sie Uber die Halfte aller Unfalle in Neu-
munster.

Unfélle im Langsverkehr, d. h. Unfalle zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich
in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegen, liegen in Neumiinster
mit 386 Unfallen zwischen 2016 und 2020 an dritter Stelle.

q Stadt .
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Abbildung 57: Unfalle in den Jahren 2016 - 2020 in Neumiinster nach Unfalltyp
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Quelle: Unfallatias, Statistisches Bundesamt, eigene Auswertungen

Aus Abbildung 57 wird ersichtlich, dass die Zahl der Einbiegen- / Kreuzen-
Unfalle im Laufe der Jahre im Einklang mit dem generellen leichten Riickgang
der Unfélle in Neumiinster etwas gesunken ist. Stattdessen ist die Zahl der
Abbiegeunfalle von 2016 bis 2020 von 75 auf 92 Unfalle pro Jahr gestiegen.
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Abbildung 58: Unfalle der Jahre 2016 - 2020 in Neumiinster nach Beteiligungsarten
(differenziert nach Unfalltyp)
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Quelle: Unfallatias, Statistisches Bundesamt, eigene Auswertungen

Abbildung 58 verdeutlicht, dass gerade bei den Unfdllen im Begegnungsfall
Fahrrad — Kfz die Zahl der Einbiegen- / Kreuzen-Unfalle und Abbiegeunfdlle
sehr hoch ist. Fast 90% aller Unfalle zwischen Fahrrad und Kfz gehen auf diese
beiden Unfalltypen zuriick. Dagegen dominieren im Begegnungsfall
~Pkw+GKfz allein® die Zahl der Unfélle im Langsverkehr.

Die nachfolgenden Karten (Abbildung 59 bis Abbildung 60) zeigen die raumli-
che Verteilung der Unfalle Neumiinsters nach Unfallschwere und Unfalltyp.
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Abbildung 59: Unfalle 2016 - 2020 nach Unfallschwere
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Abbildung 60: Unfalle 2016 - 2020 nach Unfalltyp
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Vergleich des Unfallgeschehens Neumiinsters mit anderen Stadten
in Schleswig-Holstein

Ein Vergleich des Unfallgeschehens Neumiinsters mit den Stadten Nor-
derstedt, Elmshorn und Flensburg zeigt, dass insgesamt in Neumiinster zwi-
schen 2016 und 2020 die meisten Unfalle geschehen sind (s. Abbildung 61).
Rund 200 Unfélle verzeichnet Neumiinster mehr als Flensburg im gleichen
Zeitraum. Und auch gegeniiber der von der Einwohnerzahl vergleichbaren
Stadt Norderstedt sind in Neuminster rund 390 Unfalle mehr passiert. Auch
ist der Anteil der Schwerverletzten mit 14% in Neumiinster im Vergleich zu
11% in Norderstedt und jeweils 8% in Elmshorn und Flensburg sehr hoch (vgl.
Abbildung 62).

Abbildung 61: Vergleich der Unfalle (2016 - 2020) in Neumiinster, Norderstedt, EiIms-
horn und Flensburg nach Unfallschwere

2.000

1.800

1.600

1.400

1.200

1.000 mit Leichtverletzten
800
600 mit Schwerverletzten

400

200 m mit Getdteten

0
Neumdinster Norderstedt Elmshorn Flensburg

Quelle: Unfallatias, Statistisches Bundesamt, eigene Auswertungen
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Abbildung 62: Vergleich der Unfdlle (2016 - 2020) in Neumiinster, Norderstedt, Elms-
horn und Flensburg nach Unfallschwere [in %]
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Quelle: Unfallatias, Statistisches Bundesamt, eigene Auswertungen

Abbildung 63 zeigt, dass in Neumiinster die Zahl der Unfalle zwischen Radfah-
renden und dem Kfz-Verkehr im Zeitraum 2016 — 2020 auch im Vergleich zu
den anderen Stadten sehr hoch ist. Gleiches gilt fiir die Zahl der Unfalle in der
Konstellation ,,Pkw+GKfz allein®, letztere Kategorie betrifft zum einen tatsach-
liche Alleinunfdlle ohne Fremdverschulden aber auch Unfalle zwischen bei-
spielsweise zwei Pkws oder einem Pkw und einem GKfz. In Neumiinster und
auch in Elmshorn liegen die beiden Kategorien ,Pkw+GKfz allein® und ,Rad
gegen Kfz" sehr nah beieinander. Das heiBt, dass der Anteil der Unfélle zwi-
schen Radfahrenden und Kfz-Verkehr héher ist als in Norderstedt oder Flens-
burg.

In Flensburg passieren dagegen die meisten Unfélle zwischen einem oder
mehreren Radfahrenden.
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Abbildung 63: Vergleich der Unfdlle (2016 - 2020) in Neumiinster, Norderstedt, EIms-
horn und Flensburg nach Beteiligungskonstellationen
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Quelle: Unfallatlas, Statistisches Bundesamt, ejgene Auswertungen

Analyse der Kinderunfille

Bei der Analyse der Kinderunfallentwicklung zeigt sich, dass sich insgesamt die
Zahl der Kinderunfalle in Neumdinster seit 2003 zwar verbessert hat (vgl. Ab-
bildung 64), doch im Vergleich des Kinderunfallgeschehens aller Stadte zwi-
schen 50.000 und 100.000 Einwohnern in Deutschland wird deutlich, dass die
Kinderunfallraten Neumiinsters zu den héheren, wenn nicht gar hochsten in-
nerhalb dieser Stédtekategorien zéhlen (vgl. Abbildung 65). Vor allem die Zahl
der verungliickten Kinder als Radfahrende ist in Neumiinster stark ausgepragt.
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Abbildung 64: Verungliickte Kinder (< 15 Jahre) im StraBenverkehr je 1.000 Einwoh-
ner der Altersgruppe in Neumiinster
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Quelle: Daten: Bundesanstalt fiir Stralenwesen

Im Kinderunfallatlas der Jahre 2015 bis 2019 wurde auBerdem die Zahl der im
StraBenverkehr schwer verungliickten oder getéteten Kinder auf die Verkehrs-
leistung von unter 15-Jahrigen mit dem jeweiligen Verkehrsmittel bezogen.
Ein Vergleich Neuminsters mit den umliegenden Kreisen zeigt, dass Neumu-
nster auch hier die héchste Anzahl verungliickter Kinder als FuBganger und
Radfahrende aufweist.
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Abbildung 65: Neumiinster im Ranking der Kinderunfallraten (< 15 Jahre) im Stra-
Benverkehr (je 1.000 Einwohner der Altersgruppe) aller Stadte zwischen 50.000 bis
100.000 Einwohner in Deutschland
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Abbildung 66: Verungliicktenrate (getotete und schwerverletzte Kinder) je 1 Mrd. km
der Altersgruppe und Verkehrsmittelart (2015 - 2019) - Vergleich Neumiinster und
umliegende Kreise)
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Quelle: Daten: Bundesanstalt fiir Strallenwesen
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Analyse bisheriger MaBnahmen fiir mehr Verkehrssicherheit

Im Jahr 2000 startete das Land Schleswig-Holstein die Kampagne ,Sicher
kommt an!™ und verfasste eine Verkehrssicherheitskonzeption mit dem Ziel im
Jahr 2010 zu den zwei Flachenlandern mit den niedrigsten relativen Unfallzah-
len in Bezug auf Getétete pro Einwohner zu
gehdren. Dieses Ziel konnte — allerdings auch
mit Hilfe von verbesserter Fahrzeugtechnik Abbilduna 67: Kampaane "Si-

und Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur CHER
— erreicht werden. Die Kampagne ,Sicher S‘

kommt an!™ ist heute noch aktiv. 2006 wurde

die Verkehrssicherheitsarbeit an die Landes-

verkehrswacht Schleswig-Holstein (LVW-SH)

ausgegliedert. Die LVW-SH ist ein gemeinniit-

ziger Verein, der aus Mitgliedern von insge-

samt 20 Kreis- und Ortsverkehrswachten be-

steht. Es gibt auch eine Verkehrswacht Neu- KOMMT BN!
miinster. Partner und Foérderer der LVW-SH

sind verschiedene Vereine wie der ADAC, Quelle: Verkehrsministerium S-H
ADFC, Deutscher Verkehrssicherheitsrat e.V.

etc., die Landespolizei Schleswig-Holstein, das Ministerium fiir Bildung, Wis-
senschaft und Kultur sowie das Verkehrsministerium des Landes Schleswig-
Holstein und schlieBlich verschiedene Sparkassen, Banken und Versicherun-
gen. Die Projekte der LVW-SH fuBen vor allem auf der Verhaltensdanderung
und Sensibilisierung des Menschen und sprechen die 5 Personengruppen

«  Eltern und Kinder,

* junge Menschen,

+ altere Menschen,

* Lehrer und Erzieher sowie

«  Kraftfahrer an.
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Relevante Aktionen in der Rubrik ,Eltern und Kinder" sind?>:

Veranstaltungen in Kindergarten, Kindertagesstatten, Eltern-Kind-
Gruppen, Spielkreisen, Krabbelgruppen im Rahmen des DVR-Pro-
gramms ,Kind und Verkehr"

Einschulungsaktion: Broschiire und Materialien zum Thema Verkehr
verstehen und sicher beherrschen mit kindgerechten Texten, Ratseln
und Bildern (Broschiire ,Das kleine Zebra") inkl. Elternheft und Pla-
kataktion ,Schulanfanger = Verkehrsanfanger™ mit Unterstiitzung von
den Sparkassen im Rahmen der Landeskampagne ,,Sicher kommt an!"
vom Verkehrsministerium des Landes

Preisausschreiben fiir Schulklassen des 1. Schuljahres zum Thema ,,Si-
cherheit durch Sichtbarkeit® mit Unterstiitzung von den Volksbanken
und Raiffeisenbanken im Rahmen der Landeskampagne ,Sicher
kommt an!™ vom Verkehrsministerium des Landes

Sattelfest — theoretische und praktische Verkehrsausbildung der 4.
Klassen, bei dem nach erfolgreichem Teilnehmen ein Fahrradfiihrer-
schein ausgestellt wird — im Rahmen der Landeskampagne ,Sicher
kommt an!™ mit Unterstiitzung des Verkehrsministeriums und Polizei-
verkehrslehrern

Projekt ,Bus-Schule®, ,Bus-Engel*: Schulung zum Verhalten im Bus,
an den Haltestellen und beim Ein- und Aussteigen; Gewinnung von
alteren Schilern und Eltern als Schulwegbegleiter im Schulbus

25 Quelle: https://www.lvw-sh.de/projekte/fur-eltern-und-kinder/

Stadt
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Weitere Aktionen flir unterschiedliche Personengruppen der LVW-SH sind z.B.
Informationsveranstaltungen zum Thema Alkohol und Drogen im StraBenver-
kehr, es gibt Mofaschulen oder Pkw- und Motorradsicherheits-training, eine
Beleuchtungsaktion fir Kfz oder die Aktion , Toter Winkel" flir eine Vermeidung
von Abbiegeunfallen.

Abbildung 68: Handpuppenbiihne der Landespolizei Schles-

Die Landespolizei
Schleswig-Holstein kim-
mert sich ebenfalls um
die Verkehrserziehung
von Kindern. Mit den Po-
lizei-Handpuppenbiih-
nen kommt sie in die
Kindergarten und Kin-
dertagesstatten und
fiihrt Handpuppen-thea-
terstiicke auf, in denen
schon den 3- bis 6-Jahri-
gen spielerisch die wich-
tigsten Verhaltens-regeln aus dem Verkehrsunterricht beigebracht werden.
Und naturlich ibernimmt sie die Verkehrserziehung an den Schulen.

Quelle: Landespolizei S-H

AuBerdem gibt es in Neumiinster Schulwegplane, welche in Zusammen-arbeit
von Polizei, Schulen, Eltern und der Verwaltung entwickelt wurden. Hier wer-
den Wege aufgezeigt, welche Kinder méglichst sicher zur Schule fiihren, bzw.
sie weisen auf Gefahrenstellen hin, an denen besondere Aufmerksamkeit er-
forderlich ist.
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Auch die Ortsgruppe Neumiinster des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) fiihrte
2021 Wegepriifungen durch. Diesmal wurden keine Schulwege untersucht,
sondern die Wege zu den Haltestellen Stérwiesen und Teichbriicke. Bei den
so genannten FuBwege- und Haltestellenchecks wurden die FuBwege zu den
beiden Haltestellen mit Freiwilligen abgelaufen und nach bestimmten Kriterien
gepriift. Hier wurde ebenfalls das Thema Sicherheit — allerdings neben ande-
ren Themen wie Barrierefreiheit, Komfort/ Aufenthalt und Orientierung — un-
tersucht.

Und schlieBlich gehort auch das Konzept einer flaichendeckenden Verkehrsbe-
ruhigung in Neumiinster zum Thema Verkehrssicherheit. Seit 1992 wurden
immer mehr Wohngebiete als Tempo-30-Zonen ausgewiesen, um so die Ge-
schwindigkeitsdifferent zwischen Kfz-Verkehr und Radfahren-den zu verrin-
gern und ein vertraglicheres Miteinander auf den StraBen zu ermdglichen. Ne-
benstehende Karte zeigt die vorhandenen Tempo-30-Zonen im Stadtgebiet
(Stand 2016). Erganzt wird das Tempo-30-Zonen-Netz mit streckenweisen
Tempo-30-Abschnitten im Bereich von Schulen, Kindergarten und Senioren-
wohnheimen im HauptverkehrsstraBennetz.

Quelle:
qung/

https.//www.neumuenster.de/verkehr-umwelt/mobilitaet-verkehr/verkehrsplanung/verkehrsberuhi-
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8.5 Offentlicher Personennahverkehr

Tarifsystem und Preisgestaltung (Stand 03/22)

In Neumiinster gilt der Schleswig-Holstein-Tarif (SH-Tarif) des Nahverkehrs-
verbunds Schleswig-Holstein (Nah SH). Dieser Tarif gilt innerhalb des Nahver-
kehrs (Busse und Bahnen) in Schleswig-Holstein und auf Fahrten in den bzw.
aus dem Tarifbereich des Hamburger Verkehrsverbunds (HVV) hinein bzw.
hinaus. Am Start- und Zielort kann dann ohne Aufpreis mit dem jeweiligen
OPNV innerhalb des Stadtgebietes weitergefahren werden (in Hamburg inner-
halb der Zonen A und B).

Innerhalb des Stadtgebiets Neumiinster gelten die Tarife der Zone 1 des SH-
Tarifs. Das bedeutet eine Einzelfahrkarte kostet 2,10 Euro und Kinder ab 6 bis
einschlieBlich 14 Jahren zahlen ermaBigt 1,30 Euro.

Fir Fahrten auf den Relationen Neumlinster Stadtgebiet — Boostedt, Wasbek,
Padenstedt oder GroB Kummerfeld werden Fahrkarten tiber zwei Zonen bend-
tigt. Hier kostet ein Einzelfahrschein dann 2,70 Euro bzw. ermaBigt 1,60 Euro.
Insgesamt ist jede Gemeinde im Schleswig-Holstein-Tarifgebiet einer Ta-
rifzone zugeordnet. Je weiter die Entfernung zwischen Startpunkt und Zielort
bzw. je langer die Route, desto hoher ist die Preisstufe, wobei es auch auf
einer Relation verschiedene Preisstufen geben kann, wenn es mehrere Routen
gibt. So kostet eine Einzelkarte in der 2. Klasse von Neumunster zum Ham-
burger Hauptbahnhof 16,80 Euro in der Preisstufe 11, wenn die Route Uber
Elmshorn gewahlt wird. Die gleiche Fahrkarte tiber die Route durch Henstedt-
Ulzburg kostet aber nur 12,80 Euro in der Preisstufe 9. Die hiochste Preisstufe
ist die 21 bzw. 21+ (letzteres inkl. Busverkehr auf Sylt). Hier kostet eine Ein-
zelfahrkarte 2. Klasse 31 € (Preisstufe 21) bzw. 35,10 € (Preisstufe 21+).

Im SH-Tarif gibt es verschiedene ErmaBigungen. Neben Rabatten flir Besitzer
einer BahnCard gibt es auch eine eigene SH-Card fiir jahrlich 27,50 Euro, mit
der beim Kauf einer Einzelkarte 25% gespart werden kénnen. AuBerdem gibt
es fiir Vielfahrer Wochen- oder Monatskarten letzteres mit und ohne Abonne-
ment flir die verschiedenen Preisstufen oder das Gesamtnetz. Fiir Schiiler und

Auszubildende gibt es die Wochen- bzw. Monatskarten zum Sonderpreis und
Arbeitnehmer bzw. Auszubildende sparen durch Zuschiisse vom Arbeitgeber
und Nah.SH-Rabatten mit dem Jobticket monatlich bis zu 50 Euro bei der Mo-
natskarte. Und natiirlich gibt es auch Tageskarten fiir beliebig viele Fahrten
zwischen 0 Uhr und 6 Uhr am Folgetag fiir eine Person oder Kleingruppen bis
zu 5 Personen sowie Kurzstreckenkarten.

Fahrrader diirfen im Nah SH mitgenommen werden, sofern ausreichend Platz
vorhanden ist — ausgenommen sind drei- oder mehrradrige Rader, Tandems
und Lastenrader. Es muss aber eine Fahrradtageskarte fiir 4,50 Euro (flr
Preisstufen 1-20) bzw. 5,30 Euro (Gesamtnetz). Fiir kiirzere Strecken gibt es
auch giinstigere Fahrradeinzelkarten. Innerhalb des HVVs gibt es Sperrzeiten
fur die Fahrradmitnahme.

Abbildung 70: Geltungsbereich NAH-SH-Tarif

By NAH.SH

Schleswig-Holstein-Tarif
Geltungsbersich

Nisarszchzan

Quelle: NAH-SH
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Abbildung 71: Busnetz und Haltestellen in Neumiinster
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8.6 FlieBender KFZ-Verkehr

Neumlinster verfiigt Gber eine gute lberregionale und regionale Anbindung
mit dem Kfz. Durch die Nahe zur A 7 und Uber die B 205 oder B 430 zur A 21
besteht eine kurze Anbindung an das Ubergeordnete Bundesautobahnnetz in
Nord-Siid-Richtung sowie in Richtung Osten lber die A 21 und A 20.

Die Anbindung des Stadtgebiets an die genannten lbergeordneten Autobah-
nen erfolgt iber die B 430, die B 205 sowie die L 328.

Tabelle 1: Reiszeiten und Distanzen von Neumiinster zu ausgewadhlten Zielorten

Abbildung 72: iiberregionale Anbindung Neumiinsters
‘ B T ; ~, Uberregionale Anbindung
N L ¢ Neumdinsters

S e S | m Autobahn

= HauptstraBennetz
A

Ort/Ziel Reisezeit in min. Entfernung in km
Kiel 35 35
5 Rendsburg 40 44
-qg), Bad Segeberg 35 32
& | Kaltenkirchen 30 33
Itzehoe 46 44
Hamburg 60 65
£ |Flensburg 60 95
@ |Libeck 60 72
§ Schwerin 105 140
Wismar 85 130

Quelle: eigene Darstellung, Basis Google Maps 2021, Bing 2021, Werte gerundet

Quelle: eigene Darstellung
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Abbildung 73: StraBennetz: Verkehrsregelungen an Kreuzungen
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Abbildung 74: HauptstraBennetz (Fahrspuren)
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European Environment Agency (EEA),

© GeoBasis-DE/BXG (2020),

© OpenStreetMap.org-Mitwirkende, ODbL.

Quelle: eigene Darstellung, OSM
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Abbildung 75: Anbindung der Industrie- und Gewerbegebiete Neumiinsters
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8.8 Erreichbarkeitsanalysen

Erreichbarkeit zu FuB von Geschiften des taglichen Bedarfs in 10 und 15 Minuten
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Abbildung 78: Erreichbarkeit zu FuB3 von Apotheken und Hausarztpraxen in 15 Min.
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Kitas und allgemeinbildenden Schulen in 10 Min.
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Abbildung 81: Erreichbarkeit mit dem Rad von Einkaufsgel
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