wachstum um jeden Preis sind
die entscheidenden Triebkrifte
dieser Wirtschaftsordnung. Das
geht bis zur eigenen Selbst-
zerstérung. Die vielen Plakate
mit Bildern von und Verweisen
auf die Dinosaurier, die auf
den Fridays for Future-Demos
gezeigt werden, sind also auch
in dieser Hinsicht lehrreich.

In dieser Gesellschafts-
ordnung bestimmt nicht das
Volk, der ,demos". Das ist keine
strukturelle Demokratie. De-
mokratie gibt es nur auf for-
maler Ebene - bei Wahlen zu
Vertretungen auf kommunaler,
auf Landes- und Bundesebe-
ne. In der Wirtschaft selbst
gibt es keine Demokratie. Da
herrschen die groBen Konzerne
und Banken und Versicherun-
gen und die privaten Eigner
und GroBaktionare dieser
Wirtschaftseinheiten.

Auf Weltebene sind das
weiterhin vor allem Ol- und
Autokonzerne, die die Macht-
struktur bestimmen.’ In Osterreich gehdren zur Gruppe der
fiihrenden Unternehmen u.a. der gigantische Olkonzern
OMV, die Voest-Alpine (ein wichtiger Autozulieferer), der
Baukonzern Strabag, die Porsche Holding (die wiederum
weitgehend VW in Deutschland kontrolliert) und der Auto-
zulieferer Magna. Auch hier spielen Ol- und Autointeressen
eine erhebliche Rolle.

Wenn wir sagen, wenn die Klimabewegung fordert: ,Wir
diirfen keine weiteren StraBen bauen! Wir diirfen keine
neue Startbahn in Schwechat in Betrieb nehmen! Wir diir-
fen nicht noch mehr Autoverkehr zulassen!” ..., dann sagen
dic Strabag-Bosse: Wir brauchen mehr StraBen, weil unser
Unternehmen, der Baukonzern, wachsen und profitabel sein
muss. Dann sagt das Management der Austrian Airlines: Wir
brauchen eine neue Startbahn in Wien (und neue Regional-
airports), weil AUA wachsen und Gewinne an die Mutter,
die Lufthansa, abfiihren muss. Dann sagen die Chefs von
Porsche und Magna: Wir brauchen mehr Autos, weil wir die
Gewinne bei Porsche und Magna maximieren miissen.

Wir leben also in einer Wirtschaftsordnung, die das Ge-
genteil dessen produziert, was eigentlich stattfinden sollte.
Drei konkrete Beispiele fiir ein solches zerstorerisches
Wachstum aus jlingerer Zeit nenne ich.

Erstes Beispiel, Fleischkonsum. Ich sprach am 5. April in
Salzburg auf dem Mozart-Platz bei der Fridays for Future-
Demo. Genau in den Tagen, als ich dort war, wurde ein
Skandal publik. Der Skandal um die europaweiten Kélber-
transporte. Die Salzburger Nachrichten berichteten: Jedes
Jahr werden aus dem Bundesland Salzburg rund 37.000
Kélber nach Bozen gekarrt. Diese Tiere sind gerade mal drei

Lunapark21 46-2019

Wochen alt sind. Bozen ist nur eine Sammelstelle. Dort
werden die Tiere auf andere Lkw geladen und nach Vic in
Spanien (Katalonien) transportiert - lebend. Die Tiere sind
auf ihrem Leidensweg in den Tod insgesamt gut drei Tage
und 1700 Kilometer auf Lastkraftwagen - lebend - un-
terwegs. In Spanien werden sie geschlachtet. Ein Teil von
dem Fleisch kommt in Form von leckerem, hellem, zartem
Kalbfleisch zuriick auf Teller in Osterreich oder Deutschland.
Bei Uiberschlagiger Berechnung EU-weit kommt heraus,
dass Jahr fiir Jahr Hunderttausende, wenn nicht Millio-
nen Tiere lebend durch Europa gekarrt werden. Und dann
irgendwo, wo es besonders billig ist, geschlachtet. Warum
passiert sowas? Von der Qualerei profitieren die Bauern, die
Landwirtschaft, das Lkw-Gewerbe, die Schlachthdfe, die
wiederum Billigarbeitskréfte beschaftigen. Wahrscheinlich
spielen auch Subventionen eine Rolle, die damit kassiert
werden, was mit zum verlangerten Leiden der Tiere beitragt.
Das Ganze ist ein Beitrag zur Steigerung des Bruttoinlands-
produkts der Europdischen Union. Zerstdrung, Tierqudlerei
und Transportinflation gilt in der BIP-Rechnung als Plus.
Wenn man jetzt zu dem gesamten Irrsinn noch den
Umstand nimmt, dass diese Kalber ja oft mit Soja gefiittert
werden, dass Soja aus Stidamerika importiert und nach
Europa transportiert wird ... dann wird nochmals deutlich,
welcher zerstorerische und tddliche Kreislauf das ist.
Zweites Beispiel. Im Dezember 2017 wurde innerhalb der
EU die Staatengemeinschaft PESCO gegriindet. 23 von 25
EU-Mitgliedsstaaten schlossen sich dem Biindnis an. Malta
und Danemark nicht - diese beiden Lander weigerten sich
mitzumachen. Sich zu weigern, war und ist also maglich.
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Doch Osterreich und Deutschland sind dabei. Was ist
PESCO? PESCO ist ein Zusammenschluss zur Militarisierung
der EU, in dem unter anderem fest vereinbart ist: Jahr fiir
Jahr missen die PESCO-Staaten mehr fiir Rlistung ausge-
ben als jeweils im Vorjahr.

Und warum wird das gemacht? Bedroht uns ein Feind?
Das ist unsinnig - es gibt keinen Feind. Ein wesentlicher
Grund dafiir ist: Es gibt groBe Riistungskonzerne in der EU,
die Wachstum und Riistungsexporte fordern. Dazu gehd-
ren Airbus, Dassault, Krauss-Maffei und Rheinmetall. In
Osterreich Glock, Steyr-Mannlicher, Rheinmetall-MAN. In
ganz Europa bringt es der Riistungssektor auf einen Anteil
von 2,5 Prozent des EU-Bruttoinlandprodukts. Rechnet
man das Militdr mit gut 1,7 Millionen Soldaten in den
EU-Staaten dazu, dann bringt es der Bereich Militér und
Rustung auf rund 5 Prozent des EU-BIP. Das ist ziemlich
exakt das Niveau der Bildungsausgaben (in Deutschland:
4,8; in Osterreich: 5,5 Prozent). Das heiBt: Unsere Lander
geben dhnlich viel fiir Riistung und Militar aus wie fiir
Bildung. Ahnlich viel fiir die Férderung von Zerstérung und
Krieg wie fiir die Forderung von Kindern und Ausbildung.
Woabei wir dann oft noch Waffen in Lander liefern, die Krieg
fiihren und die Menschenrechte auf das Grobste missach-
ten, so nach Saudi Arabien. Ubrigens: Studien besagen, dass
das Militér einer der groBten Produzenten von CO,, also von
Klimaerwédrmung, ist.

Drittes Beispiel - Autoverkehr. Offensichtlich stecken die
Autokonzerne mit ,Dieselgate” in einer tiefen Glaubwiir-
digkeitskrise. Und was horen wir jetzt? Das alles sei kein
Problem - man habe ja jetzt die Losung. Und die Losung
heiBe ,Elektromobilitat"

Tatséchlich sind auch Elektroautos nicht emissionsfrei.
An dieser Stelle mochte ich dies auf drei Ebenen verdeutli-
chen: Erstens. In Oslo - und das ist die Stadt mit der welt-
weit hdchsten Elektroauto-Dichte — wurde ermittelt: Knapp
zwei Drittel aller Elektroautos sind Zweit- und Drittwagen.
Das ist auch nachvollziehbar. Die grundlegenden Parameter
von Elektroautos - also lange Ladezeiten, komplexe Lad-
einfrastruktur, relativ geringe Reichweiten - fiihren dazu,
dass E-Autos liberwiegend im Nahverkehr, im Stadtverkehr,
eingesetzt werden. Eine zweite Ebene der E-Autokritik:
Jedes Auto - und zwar egal, ob der Antriebsstrang der
eines Benziners, eines Diesel, einer Brennstoffzelle oder ein
elektrischer ist - bendtigt flir eine feste Transportleistung
viermal mehr Fldche als eine StraBenbahn und siebenmal
mehr Flache als jeweder Fahrradverkehr. Dieser immense
Flachenverbrauch fiihrt dazu, dass die Stadte zu Autostad-
ten werden - und dass der entsprechende Raum fiir Kinder,
Altere, fiir die Menschen {iberhaupt, fiir Griinflichen und
Erholungsparks, fir Cafés, fiir Spielplatze fehit.

Dritte Ebene. Wenn alle Autos in Los Angeles, der Stadt
mit der hochsten Autodichte und mit den meisten Stadt-
autobahnen, also Elektroautos wéren, Tesla- oder Nissan,
Leaf- oder Renault Zoe-Modelle, dann ist doch der Dauer-
stau derselbe. Dann bleibt es auch dabei, dass die Durch-
schnittsgeschwindigkeit so ist, wie sie ist: Sie liegt in dieser
Welt-Auto-Stadt bei rund 15 Stundenkilometern. Es gilt die
Formel: Je mehr Autos und je mehr Strafen, desto langsa-

mer ist der Autoverkehr.? Das E-Auto ist also keine Lésung.
Warum aber wird es dennoch als ,DIE Losung” propagiert?
Vor allem, weil die Autolobby das so will. Weil damit die
aktuelle Glaubwiirdigkeitskrise tiberwunden ader vergessen
wird. Weil damit die Autokonzerne zusatzlich verdienen.
Weil die Staaten massiv unter Druck gesetzt wurden, die
JElektromobilitat” unter Verweis auf ,Man muss was tun
gegen die Klimaerwdrmung" kraftig durch Steuersubventio-
nen zu fordern.

Die Bilanz bei den drei Beispielen Fleischkonsum, EU-
Aufriistung und aktuelle Autoindustrie lautet: Es ist das
bestehende Wirtschaftssystem, das zerstorerisches Wachs-
tum férdert und das wesentlich fiir die Klimaerwarmung
verantwortlich ist. Die reale Politik lauft exakt kontrar
zu unseren Zielen. Wir fordern weniger Fleischkonsum -
doch Fleisch wird immer billiger, ist Massenware, ist mit
enormen CO_-Emissionen verbunden. Wir fordern: Stoppt
die Ruistung - steckt das Geld vor allem in Kindergarten,
Schulen und Bildung. Das Gegenteil findet statt - EU-weit
steigen die Ristungsausgaben, ja, man hat sich auf einen
Mechanismus mit Namen PESCO festgelegt, mit dem diese
Ristungsausgaben steigen miissen. Wir fordern: Reduziert
den Autoverkehr! Stattdessen wird mit dem E-Auto gerade
dort die Autodichte nochmals gesteigert, wo Autos am we-
nigstens etwas zu suchen haben: in den Stadten. Ubrigens
auch dort, wo es langst ausreichend Mdglichkeiten gibt,
sich anders zu bewegen und mobil zu bleiben: zu FuB, per
Fahrrad und mit offentlichen Verkehrsmitteln wie der Tram.®

Jetzt kdnnte man-sagen: Aber es gibt doch ,die Politik”
mit freien Wahlen. Kann man da nicht etwas andern und
eine aktive Klimapolitik betreiben? Meine Antwort lautet:
Alle bestehenden Parteien werden in dieser Wirtschafts-
ordnung in erster Linie der Macht der Konzerne folgen. Sie
werden nur dann unsere Interessen verfolgen oder im Inte-
resse von Umwelt und Klima handeln, wenn ihnen massiver
Druck gemacht wird - z.B. durch diese aktuelle Klimabewe-
gung Fridays for Future.

Das Ibiza-Video ist ja in vieler Hinsicht lehrreich. Hans
Christian Strache, der damalige FPO-Chef, sagt dort: Ja, es
ist gut, wenn ein auslandischer Milliardar die wichtigste
Tageszeitung in Osterreich aufkauft. Ja, wir als FPO werden
dann, wenn wir an der Macht sind, die staatlichen Auftrage
so lenken, dass Bauauftrdge bevorzugt an ein russisches
Bauunternehmen gehen. Und Strache sagt dort - ldssig
im Sofa ausgestreckt, mit der Red Bull-Alu-Dose in der
Hand: Alle Journalisten sind Huren. Er sagt: Es waére gut,
wenn man die Medien so knebeln wiirde, wie das Orban
in Ungarn gemacht hat, der das Fernsehen, den Rundfunk
und die meisten Medien so modelt, dass sie die Herrschaft
seiner FIDEZ-Partei unterstlitzen. Und Strache ist nicht
irgendwer. Das war der Vizekanzler. Den hat Kanzler Kurz
in sein Kabinett geholt. Kurz war es auch, der den FPO-
Rechtsausleger Kickl zum Innenminister machte.

Und was ist mit den anderen Parteien? Was mit der
Linken in Deutschland? Was mit den Griinen? lch mdchte
nicht bestreiten, dass es in diesen Parteien verantwortungs-
bewusste Leute gibt. Dennoch muss ich feststellen: Immer
dann, wenn diese Parteien in diesem System mit-regieren
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durfen, verfolgen sie in der Regel eine Politik, die dem eige-
nen Programm und die unseren Interessen widerspricht.

In dem Bundesland, in dem ich lebe, in Brandenburyg, ist
die LINKE zum Beispiel Regierungspartei. Sie regiert zusam-
men mit der SPD. Gewahlt wurde sie unter anderem, weil
sie dafiir pladierte, aus dem Braunkohleabbau auszusteigen.
Was macht sie jetzt? Braunkohle wird weiter geférdert. Vor
wenigen Monaten wurde eine Absprache getroffen, dass der
Braunkohleabbau in ganz Deutschland bis 2038 fortgesetzt
werden soll. Es gibt keinen anderen Brennstoff, der mit der-
art viel CO,-Emissionen verbunden ist wie die Braunkohle.

Oder nehmen wir Hamburg. In diesem deutschen Stadt-
staat regieren SPD und Griine. Die Grlinen wurden u.a.
gewahlt, weil sie gegen ein neues, geplantes Kohlekraft-
werk waren. Doch was macht Hamburgs Stadtregierung?
Das neue Kohlekraftwerk Moorburg wird gebaut. Das heif3t:
Es wird ein aktiver, spezifisch rot-griiner Beitrag fiir die
Klimaerwdrmung geleistet.

Nehmen wir Berlin. Die Stadt wird von SPD, Linken und
Griinen regiert - also von ,Rot-Rot-Griin". In der deutschen
Hauptstadt gibt es seit einigen Jahren eine Explosion der
Mieten. Dafiir ist mitverantwortlich, dass vor mehr als
eineinhalb Jahrzehnten viele Zehntausend Wohnungen, die
sich in kommunalem Besitz befanden, privatisiert wurden.
Und zwar damals unter einem Senat, der von SPD und PDS
(dem Vorl3ufer der Linken) gebildet wurde.

Die aktuelle Mietenexplosion hat Rot-Rot-Griin lange
eher wenig interessiert. Doch dann entwickelte sich ein
Massenprotest in der Stadt. Und es wurde ein Biirgerent-
scheid gestartet zur Enteignung der groBen Wohnungskon-
zerne. 70 Prozent der Berliner Bevdlkerung fordern eine
Enteignung dieser Spekulationskonzerne. Man ,entdeck-
te" plotzlich, dass unsere Verfassung, das Grundgesetz,
ausdriicklich die Moglichkeit von Enteignungen vorsieht
- .zum Wohle der Allgemeinheit”. Und siehe da - aufgrund
dieser Massenmobilisierung hat der Senat Mitte Juni
beschlossen, dass es einen ,Mietendeckel” gibt: Fiinf Jahre
lang diirfen die Mieten in Berlin nicht angehoben werden.
Das ist ein erstaunlicher Teilerfolg. Wobei die Bewegung zur
Enteignung der Immobilienkonzerne weitergehen wird.

Zuriick zum Ausgangspunkt meiner Rede. Zur Klimaer-
warmung und zur erforderlichen Weltbiirgerbewegung oder
einer Weltjugendrevolte.

Der Griinder des Potsdam Institut fiir Klimaforschung,
Professor Hans Joachim Schellngruber, sagte jiingst: ,Wir

steuern in einem Irrsinnstempo auf eine unbeherrschbare
globale Situation zu" - ndmlich auf eine Klimakatastrophe.
Er habe drei Jahrzehnte lang geglaubt, die ,Politik" wiirde
schon irgendwann eine aktive Klimapolitik betreiben. Doch
diesen Glauben habe er verloren. Und er folgerte: Nur

eine ,Weltbiirgerbewegung" kdnne die sich abzeichnende
Klimakatastrophe - gewissermafen zwei vor zwdlIf - noch
stoppen.

Wir sagen: Das hier - die Bewegung Fridays for Future
und die Aktive von ,Extinction Rebellion" - sind ein Ansatz
fiir eine solche Weltbirgerbewegung. Allerdings werden
die jungen Leute nicht das Klima retten. Genau auf diesen
Aspekt ging Greta Thunberg in einem Interview mit der
Financial Times wie folgt ein: ,Die Leute sagen: ,Oh, die
Kids retten uns" Das ist Unsinn. Das tun wir nicht. Wir sind
viel zu jung, um etwas bewirken zu kdnnen. Wir haben
nicht mehr die Zeit abzuwarten, bis wir groB und in der
Lage sind, Vergleichbares zu bewerkstelligen. Nein - das
missen andere tun. Die Leute, die heute die Macht haben,
die miissen das tun."

Das sagte Greta Thunberg im Januar 2019 in Davos beim
World Economic Forum - WEF. Und sie fuhr mit der Eisen-
bahn von Stockholm nach Davos. Die junge Frau musste
dabei flinf Mal umsteigen. Drei Mal davon in Deutschland.
Ich kenne die Deutsche Bahn und ich weif3: Das ging sicher
schief. Ich habe auch nachschauen lassen, wie das friiher
war. 1970 hétte Frau Thunberg noch einen durchgehenden
Zug von Landquart - das liegt rund 30 Kilometer von Davos
entfernt - bis nach Kopenhagen gehabt. Sie hétte dabei nur
einmal umsteigen miissen. Und dann noch einen bequemen
Schlaf- oder Liegewagen-Zug gehabt.

Was damals, 1970, mdglich war, das muss auch heute
wieder mdglich sein: Ein flaichendeckendes, gut funktio-
nierendes Eisenbahnsystem. Ergédnzt um ein System mit
hunderten Nachtziigen kreuz und quer durch Europa. Auf
dieser Basis miissten dann auch alle innereuropéischen
Fliige abgeschafft werden.

Die Fridays for Future-Schiilerinnen und Schiiler fordern
nicht etwas weniger Plastik. Sie wollen nicht ein paar
Elektroautos. Diese Bewegung fordert All days for Future.
Wir wollen keine kleinen Brotchen. Wir wollen Die Ganze
Bdckerei. Wir wollen eine Gesellschaft, in der anstelle von
Profitgier, Konzerninteressen und Klimazerstérung das
Klima, die Menschen und die Solidaritat im Mittelpunkt
stehen.

Anmerkungen:

1 Auf Platz 1 der Liste der gréBten Unternehmen der Welt (,Global 500") gibt
es einen Lebensmittelkonzern, WalMart. Platz 2 ist State Grid, ein chine-
sischer Energiekonzern. Platz 3 und 4 sind zwei chinesische Olkonzerne,
Sinopec und China National Petroleum. Auf Platz 5 wird der Olriese Shell
gelistet. Platz 6 und 7 die beiden Autoriesen Toyota und VW. Platz 8 und 9
wieder zwei Olkonzerne, Exxon und Shell. Und Platz 10 ist ein Investment-
banker, Berkshire Hathaway. Ihr seht: Diese Machtstruktur ist extrem von
Auto und Ol und vom Energiesektor dominiert; von den 10 machtigsten
Unternehmen der Welt gehdren bereits sieben zum Block Ol-Auto.

2 Andere zentrale Elemente der Kritik am E-Auto sind: 1. Jedes E-Auto hat
einen ,0kologischen Rucksack”; bei seiner Fertigung wurden mehrere zu-
satzliche Tonnen CO2 freigesetzt im Vergleich zu einem Pkw mit herkdmm-
lichem Antrieb und vergleichbarer GroBe. 2. Eine massenhafte Produktion
von E-Autos muss zu einer weltweit hoheren Stromnachfrage fiihren - das
Gegenteil dessen, was im Rahmen einer Energiewendepolitik ndtig ist.
Damit steigt — parallel mit den Erneuerbaren - in der Praxis die
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Nachfrage nach Kohlestrom und nach Atomstrom. 3. Die Abhéngigkeit der
Autogesellschaft von 0 (die grundsétzlich erhalten bleibt) wird bei einer
groBeren Weltflotte mit Elektroautos ergénzt um die Abhéngigkeit anderer
knapper Rohstoffe, so von Kupfer, Kobalt und Lithium.

Es gibt heute in Europa Stadte, in denen mehr als 50% aller Verkehrswege
mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden (Kopenhagen 66%, Amsterdam,

Den Haag, Groningen jeweils deutlich mehr als 50%. Miinster rund 40%).
Es gibt Stadte, in denen mehr als 40% aller Wege mit den &ffentlichen
Verkehrsmitteln zuriickgelegt werden (Zirich: 43%). Und in allen Stadten
gibt es aktuell noch einen Anteil von FuBwegen an allen Wegen, der bei
10-30% liegt (Ziirich: 26%). Man kann sich aus diesen Mosaiksteinen eine
Jldealstadt”, was zugleich eine machbare Stadt sein wiirde, zusammenstel-
len, in der die griinen Verkehrsarten ZufuBgehen, Fahrradfahren und OPNV
es zusammen auf 80 bis 90 Prozent Anteil an allen Wegen bringen. Der Rest
ware dann Autoverkehr - dann gerne mit Elektro-Pkw. Aktuell liegt dieser in
BRD-Stédten meist bei 40 bis 50%.
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